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1 EinfUhrung in die Larmaktionsplanung

1.1 Einleitung

Bundesweit geht die Larmaktionsplanung im Jahr 2024 bereits in die vierte Runde.
Die Aufgabe der Larmaktionsplanung ist es, Larmbelastungen durch
Umgebungslarm zu mindern und vorzubeugen. Die Identifizierung der von
Umgebungslarm betroffenen Gebiete erfolgt mittels des Instruments der
Larmkartierung. GemaB Teil sechs des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(BImSchG) handelt es sich bei Umgebungslarm um durch den Menschen

verursachte, belastigende und/oder gesundheitsschadliche Gerausche im Freien.

Als Hauptlarmquellen sind zumeist Gerausche aus dem Stralen- und

Schienenverkehr, dem Flugverkehr sowie aus Bereichen Industrie und Gewerbe zu nennen.

Die rechtliche Grundlage fur die Aufstellung von Larmaktionsplanen ist die im Jahr 2002 in Kraft getretene EU-
Umgebungslarmrichtlinie. Diese regelt sowohl die Auswahl der Hauptverkehrswege, welche sich einer
Larmkartierung zu unterziehen haben, als auch die Durchfihrung dieser Larmkartierung, welche wiederum

die Grundlage fur die Aufstellung der Larmaktionsplane bildet.

Ihren Anfang nahm die Larmaktionsplanung im Jahr 2007 mit der Larmkartierung aller Ballungsr&ume mit
mehr als 250.000 Einwohnern sowie aller HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen von uber
6 Milionen Kraftfahrzeugen bzw. 60.000 zZiigen pro Jahr (erste Kartierungsstufe). GroRflughafen wurden
ebenfalls schalltechnisch kartiert. Im Jahr 2012 wurde die Larmkartierung auf samtliche Ballungsraume -
Stadte mit mindestens 100.000 Einwohnern - und alle HauptverkehrsstralBen mit einem Verkehrsaufkommen

von Uber 3 Milionen Kraftfahrzeugen bzw. 30.000 Zigen pro Jahr (zweite Kartierungsstufe) ausgedehnt.

Entsprechend wurde in der Gemeinde Alpen, die auRerhalb der Ballungsr&ume der ersten und zweiten Stufe
liegt, erstmals im Jahr 2007 die Gerauschbelastung untersucht, wobei lediglich die im sudlichen
Gemeindegebiet verlaufende Bundesautobahn 57 das Kriterium der ersten Kartierungsstufe erfulite. Im Jahr
2012 erfolgte dann die Ausdehnung der Larmkartierung auf die Hauptverkehrsstralen der zweiten
Kartierungsstufen, wobei zusatzlich zur A57 die Bundesfernstralen 57 (Xantener Strale) und 58
(Weseler StraBe) schalltechnisch untersucht wurden. Der zweiten Larmkartierung auf dem Gebiet der
Gemeinde Alpen schloss sich die Ausarbeitung des ersten Strategischen Larmaktionsplans der Gemeinde,
gemal den Vorgaben der Umgebungslarmrichtlinie an. Dieser Larmaktionsplan wurde im Rahmen der

dritten Larmkartierung tUberarbeitet.
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Der nun vorliegende zweite Larmaktionsplan berticksichtigt die Larmkartierung der vierten Runde. Kartiert
wurden dieselben Hauptverkehrsstraen, welche bereits in der zweiten und dritten Runde der Larmkartierung
Beriicksichtigung fanden, wobei ein Teil der Xantener Stralle - ehemals B57 — nun als Landesstrale (L137)
kategorisiert ist. Neben der planerischen Entwicklung von MaBRnahmen zur Minderung der
Verkehrsgerauschpegel in larmbelasteten Siedlungsbereichen versteht die Gemeinde Alpen die
Larmaktionsplanung auch als Instrument, welches die Sensibilitat der Bevdlkerung und kommunalen
Verantwortlichen gegenuber der Larmproblematik allgemein erhdhen soll. Beiden Aufgabenbereichen
kommt die Gemeinde Alpen nach, um die Lebensqualitat fur die Menschen vor Ort zu erhhen. Dabei geht
es nicht allein um die Reduzierung subjektiver Belastigungen - es geht auch um aktiven Gesundheitsschutz

fur Jung und Alt.

Der vorliegende Larmaktionsplan behandelt die Ergebnisse der Larmkartierung des Jahres 2022 fur
HauptverkehrsstraBen. In Nordrhein-Westfalen wurden dazu mehr als 8.000 Kilometer Bundesautobahnen,
BundesstralBen und Landesstralen kartiert. Davon entfallen lediglich rund 15 Kilometer der larmkartierten
StraRen auf das Gebiet der Gemeinde Alpen. Wie bereits erlautert, wurden dabei diejenigen Stralen auf
dem Gebiet der Gemeinde Alpen bzw. an die Gemeinde Alpen angrenzenden Stralen larmkartiert, welche
nach 8§ 47b des BImSchG ein Verkehrsaufkommen von tber drei Milionen Kraftfahrzeuge pro Jahr aufweisen.

Dies entspricht einem durchschnittlich taglichen Verkehrsaufkommen (DTV) von circa 8.200 Fahrzeugen.

Der Larmaktionsplan der Gemeinde Alpen arbeitet die Verkehrslarmschwerpunkte auf dem
Gemeindegebiet heraus und nennt MalBnahmenvorschlage zur Larmsanierung in Bereichen mit besonders
hoher Verkehrslarm-Exposition. Insbesondere die gesundheitlichen Auswirkungen des Umgebungslarms
spielen bei der Identifizierung der Handlungspunkte und den MalRnahmenvorschlagen eine gewichtige Rolle.
Denn laut Weltgesundheitsorganisation (WHO) gibt es eine Vielzahl gesundheitlicher Auswirkungen, die mit
einer hohen Exposition an Umgebungslarm in Zusammenhang stehen. Darunter finden sich sowohl Herz-
Kreislauf-Erkrankungen,  Schlafstdrungen, dauerhafte Gehoérschdden und  Tinnitus, kognitive

Beeintrachtigungen als auch Stress durch eine chronische Larmbelastigung.

In der EU-Umgebungslarmrichtlinie werden keine Grenzwerte, Auslésewerte oder Ahnliches festgesetzt, ab
denen MaRnahmen zur Larmsanierung getroffen werden mussen. Aus diesem Grund war es zunachst
Aufgabe der Gemeinde Alpen, unter Berucksichtigung der nationalen Gesetzgebung mit ihren
verschiedenen Richt-, Grenz-, Orientierungs- und Auslésewerten in Bezug auf einwirkenden Verkehrslarm,
sogenannte , Ausldsewerte" zu bestimmen, ab deren Erreichen die Gemeinde MaBnahmen zum Schutz vor
Verkehrslarm in diesen Larmaktionsplan ausweist. Dabei ist zu beachten, dass die Gemeinde Alpen nicht
selbst Trager StralRenbaulaust der IGrmkartierten Verkehrswege ist und daher nur ,mit Nachdruck"
Empfehlungen an die entsprechenden Baulasttrager fur eine aus ihrer Sicht dringend erforderliche

Larmsanierung an ausgewahlten Streckenabschnitten aussprechen kann.
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Neben der Minderung von Umgebungslarm umfasst die Larmaktionsplanung mit dem Instrument der
Jfuhigen Gebiete" einen weiteren Ansatz zur Erreichung der Gesundheitsvorsorge. Auch dem Schutz
bestehender ruhiger Gemeindegebiete - als lebenswerte RGume mit Erholungsfunktion - soll damit Rechnung
getragen werden. Bisher nicht von Umgebungslarm relevant betroffene Gebiete sollen mit dem Instrument
des ,ruhigen Gebietes" langfristig vor einer Zunahme stérender Gerdusche geschuitzt werden. Larmsanierung

und Larmvorsorge gehen somit ,,Hand in Hand" in der Larmaktionsplanung.

Es ist zudem die ausdriickliche Aufgabe der Larmaktionsplanung, die Birgerinnen und Burger aktiv in die
Planungsprozesse einzubeziehen. Die Gemeinde Alpen nimmt diese Aufgabe dadurch wahr, dass sie allen
in ihrer Gemeinde lebenden Biirgerinnen und Biirgern sowie den betroffenen Tragern Offentlicher Belange
die Moglichkeit der offentlichen Mitwirkung bietet. Im Rahmen einer Offentlichkeitsbeteiligung tber die
nachfolgend beschriebene Larmsituation und Malnahmenplanung ist es die Absicht der Gemeinde, die
vielfaltigen Interessen und Beriihrungspunkte aller Beteiligten zu erfassen und - soweit mdglich - in die kiinftige

Gestaltung der Gemeinde vor dem Hintergrund des Schutzes vor Umgebungslarm einzubeziehen.

1.2 Planaufstellende Behorde

Fur die Erstellung, 6ffentliche Bekanntmachung und Aufstellung des vorliegenden Larmaktionsplans

verantwortlich zeichnet sich die folgende Behorde:

Gemeinde Alpen - vertreten durch Herrn Burgermeister Thomas Ahls
Gemeindeschlissel: DE 05 170 036

Anschrift: Rathausstralle 5, 46519 Alpen

E-Mail: info@alpen.de

Webadresse: www.alpen.de

Textteil
Seite 11 von 101



1.3 Grundlagen

[16. BImSchV]

[34. BImSchV]

[BauGB]

[BEB-Umgebungslarm]

[BImSchG]

[CNOSSOS-EU]

[DIN 4109-1]
[DIN 18005]

[DIN 18005 Bbl. 1]

[Gemeindeentwicklungsplan]

[EU-ULR]

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes, Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036),
die durch Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334)

geandert worden ist

Vierunddreiligste  Verordnung zur  Durchfihrung des  Bundes-
Immissionsschutzgesetzes, Verordnung uUber die Larmkartierung vom
6. Marz 2006 (BGBI. | S. 516), zuletzt geandert durch Artikel 1 Erste AndvO
vom

28. Mai 2021 (BGBI. | S. 1251)

Baugesetzbuch in der Fassung der Bekanntmachung vom
3. November 2017 (BGBI. | S. 3634), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes
vom 14. Juni 2021 (BGBI. | S. 1802) ge&ndert worden ist

Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm (BEB); Anlage 3 der CNOSSOS-DE (nationale Umsetzung
der européaischen Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm
CNOSSOS (Common Noise Assessment Methods))

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftver-
unreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und &ahnliche Vorgéange,
Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom
17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274; 2021 | S. 123), das zuletzt durch Artikel 11
Absatz 3 des Gesetzes vom 26. Juli 2023 (BGBI. 2023 | S. 202) geandert
worden ist

Richtlinie (EU) 2015/996 der Kommission vom 19. Mai 2015 zur Festlegung
gemeinsamer Larmbewertungsmethoden

Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018-01
Schallschutz im Stadtebau - Grundlagen und Hinweise fur die
Planung. 2023-07

Schallschutz im Stadtebau - Beiblatt 1: Schalltechnische Orientierungswerte
fur die stddtebauliche Planung. 2023-07

Gemeindeentwicklungsplan Alpen 2030; Herausgeber: Gemeinde Alpen —
Der Burgermeister — Fachbereich Bauen, Planen, Umwelt - UG,
Stand: 1. Juni 2010

Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom
25. Juni 2002 Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm

(ABI. L 189 vom 18. Juli 2002, S.12); Umgebungslarmrichtline
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[Larmschutz-Richtlinien-StV]

[LAI-Hintergrundpapier]

[LAI-Larmaktionsplanung]

[LAI-Larmkartierung]

[Ortscheid/Wende]

[RundErlass Larmaktionsplan]

[Strategischer LAP]

[TA Larm]

[UBA-Larmaktionsplanung]

[UBA-Ruhige Gebiete]

[UBA-WHO-Leitlinien]

Richtlinien fur stralenverkehrsrechtliche MafRnahmen zum Schutz der
Bevolkerung vor Larm — Larmschutz-Richtlinien-StV vom 23. November 2007;
Herausgeber: Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
LAl-Hintergrundpapier zu den
Verkehrslarmschutzes 2022; UMK-Beschluss Top 12 der 98. UMK; Stand:
26. Januar 2022

Eckpunkten zur Verbesserung des

LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung — Dritte Aktualisierung mit Stand vom
19. September 2022

LAl-Hinweise zur Larmkartierung — Dritte Aktualisierung; Beschlussfassung
durch die Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI) 143.
Sitzung am 29. und 30. Marz 2022

Ortscheid J.; Wende, H.: Sind 3 dB wahrnehmbar? Eine Richtigstellung. In:
Zeitschrift fur Larmbekampfung, 51 (2004) Nr. 3, Seite 80-85

Larmaktionsplanung Runderlass des Ministeriums fir Umwelt und
Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz — V-5 8820.4.1 vom

7. Februar 2008 mit Stand vom 3. Méarz 2024
Strategische Larmaktionsplan der Gemeinde Alpen vom 20.12.2013

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom
26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt geéndert durch
Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5), in
Kraft getreten am 9. Juni 2017, redaktionell korrigiert durch Schreiben des
BMUB vom 07.07.2017 (IG | 7 - 501-1/2)

Larmaktionsplanung - Larmminderungseffekte von MaRnhahmen,

Methoden zur Abschétzung von Larmminderungspotenzialen;

Herausgeber: Umweltbundesamt, Stand: Juli 2023

Ruhige Gebiete — Eine Fachbroschure fur die Larmaktionsplanung des
Umweltbundeamts; Herausgeber: Umweltbundesamt, Stand: November

2018

WHO-Leitlinien fur Umgebungslarm fur die Européische Region;

Larmfachliche Bewertung der neuen Leitinien der Weltgesund-

heitsorganisation fir Umgebungslarm fir die Europaische Region;

Herausgeber: Umweltbundesamt, Stand: Juli 2019
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[VLarmSchR 97] Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesstrallen in der Baulast des
Bundes - VLarmSchR 97 -. Bundesministerium fur Verkehr, Allg.
Rundschreiben Stralenbau Nr. 26/1997 Sachgebiet 12.1: Larmschutz;
Verkehrsblatt 12/1997, S. 434.

Weitere verwendete Unterlagen (stand, Quelle):

¢ Umgebungslarmportal des Ministeriums fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Landes
Nordrhein-Westfalen (stand: April 2024, abgerufen unter: www.umgebungslaerm.nrw.de),

e Hochrechnung der Verkehrszahldaten des Landesbetriebes Stralen NRW aus dem Jahre 2019
(Stand: April 2024, abgerufen unter www.nwsib-online.nrw.de),

¢ Website der Gemeinde Alpen (Stand: April 2024, abgerufen unter www.alpen.de),

e Bundeszentrale fir politische Bildung: Bevolkerungsstatistik Nordrhein-Westfalen

(Stichtag: 31.12.2018, abgerufen unter: www.bpb.de).
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1.4 Beschreibung des Gemeindegebietes

Die Gemeinde Alpen befindet sich als Gemeinde im Westen des Kreises Wesel am linken Niederrhein. Die
Gemeinde zahlt knapp 13.000 Einwohnerinnen und Einwohner und erfilllt die landesplanerische Funktion
eines Grundzentrums im landlichen Raum. Zusammen mit dem Kreis Wesel ist sie dem Regierungsbezirk
Dusseldorf zugehorig. Alpen ist sowohl Teil der Metropolregion Rhein-Ruhr als auch Mitglied des deutsch-
niederlandischen Zweckverbandes Euregio Rhein-Waal. Die Gemeinde befindet sich im regionalen Umfeld
zahlreicher wirtschaftlich bedeutungsvoller Ballungsraume des Niederrheins, Ruhrgebietes sowie der
Stadteregionen Kéin/Disseldorf. Neben ihrer Funktion als Wirtschaftsstandort der Region, bietet die
Gemeinde ausgezeichnete Freizeit- und Erholungsmaglichkeiten. Aufgrund der verkehrlich guten Anbindung
an die umliegenden Siedlungsraume und des bewahrten Charakters als Gemeinde ,,im Grinen" ist Alpen

auch als Tourismusstandort gern und viel besucht.

Mit einer Flache von rund 60 km? kennzeichnet sich die Gemeinde Alpen durch eine Bevélkerungsdichte von
rund 219 Einwohnern pro Quadratkilometer, was etwas mehr als die Halfte des nordrhein-westfélischen
Mittelwertes von 526 Einwohnern pro Quadratkilometer entspricht. Die Ausdehnung von Nord nach Sud
betragt etwa 8,3 Kilometer und von West nach Ost etwa 9,3 Kilometer. Die Nachbargemeinden Alpens
befinden sich, abgesehen von der Gemeinde Issum, ebenfalls im Kreis Wesel. Alpen grenzt an insgesamt
sechs Stadte und Gemeinden, diese sind: Xanten (22.000 Einwohner) im Norden, Wesel (61.000 Einwohner)
im Nordosten, Rheinberg (31.000 Einwohner), Kamp-Lintfort (39.000 Einwohner) im Sudden, Issum

(12.000 Einwohner; Kreis Kleve) im Stiden sowie Sonsbeck (9.000 Einwohner) im Westen.

=

Gemeindegebiet Alpen

© Land NRW (2024) dI-de/by-2-0

Abbildung 1: Lage der Gemeinde Alpen am unteren Niederrhein
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Das Gemeindegebiet gliedert sich in die Ortslagen Alpen, Bonninghardt, Menzelen-Ost, Menzelen-West und
Veen sowie die kleineren Siedlungsbereiche Bénning, Dript, Huck und Rill. Der Alpener Ortskern befindet sich
innerhalb der sudostlichen Gemeindeflache und erflllt die Aufgaben der Nahversorgung sowie die

typischen Aufgaben eines Schul-, Wirtschafts-, Betreuungs- und Freizeitstandortes.

Im Gemeindegebiet Uberwiegen die freiraumorientierten Fldchennutzungen, wobei landwirtschaftlich
genutzte Flachen mit einem Anteil von rund 73 Prozent den Grof3teil der Gemeindeflache einnehmen. Es
folgen Waldflachen (rund 11 Prozent), Gebaude- und Freiflachen (rund 8 Prozent) sowie Verkehrsflachen
(rund 5 Prozent). Das Naturschutzgebiet ,Grenzdyck" im Nordwesten, der bewaldete Hdhenzug
»Boénninghardt* und das Waldgebiet ,,Die Leucht" im SUden, als auch der Freizeitsee Menzelen mit
Strandbad und Wanderwegen im Nordosten bieten sowohl naturrdumliche als auch freizeitorientierte

Ruckzugs- und Erholungsraume auf dem Alpener Gemeindegebiet.

=

Gemeindegebiet Alpen

© Land NRW (2024) dI-de/by-2-0

Abbildung 2: (natur-)raumliche Gliederung der Gemeinde Alpen
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Die Uberregionale Anbindung der Gemeinde Alpen an den Ballungsraum der Metropolregion Rhein-Ruhr,
mit Oberhausen als nachstgelegenem Oberzentrum, erfolgt in sidostlicher Richtung Uber die sudlich
gelegene Bundesautobahn 57. In nord@stlicher Richtung bietet die A57 eine Verbindung in die
niederlandische Provinz Limburg. Alpen befindet sich zudem an der eingleisigen Bahnstrecke der
NordWestBahn ,,Duisburg-Xanten" sowie an der Deutschen Bahn-Strecke ,,Alpen-BUderich® mit zusammen
genommen rund 14.500 Zugbewegungen jahrlich. Ferner erfolgt die tiberregionale ErschlieBung tber die im
Gemeindegebiet verlaufenden Bundesfernstralen 57 und 58. Die B57 verlauft von der Kreisstadt Kleve im
Nordwesten in siddstlicher Richtung Gber Bedburg-Hau, Kalkar und Xanten bis in die Gemeinde Alpen und
stellt dort einen Anschluss an die B58 sowie Uber die L137 einen Anschluss in Richtung Rheinberg her. Weiter
verlauft die B57 in Richtung Aachen und bis zur belgischen Grenze, ist allerdings auf dieser Strecke nicht

durchgéangig als Bundesfernstralle 57 ausgewiesen.

Der B58 kommt eine wichtige Verbindungsfunktion zwischen der deutsch-niederlandischen Grenzregion bei
Venlo im Westen, der Region Niederrhein und dem sudlichen Minsterland im Osten zu. Die etwa
180 Kilometer lange Bundesfernstralle verlauft vom deutsch-niederlandischen Grenziibergang bei Venlo
Uber Straelen, Geldern und Issum nach Alpen, und weiter Uber Wesel, Schermbeck Haltern, Lidinghausen,
Ascheberg, Drensteinfurt und Ahlen bis nach Beckum, nahe dem dortigen Anschluss an die
Bundesautobahn 2. Sie ist eine der Hauptverkehrsstrallen, insbesondere fur den Berufs- und Pendlerverkehr,

und verlauft in einem

Streckenabschnitt von
etwa 5,5 Kilometer
Lange auf dem Alpener
Gemeindegebiet von
Sudwest in  Richtung
Nord-Ost. Ebenfalls von

Bedeutung ist die B58

Gemeinde Alpen als Zubringer zur Bundes-

autobahn 3, welche in
nordwestlicher Richtung
N das niederlandische
Arnheim erschliefit und

einen Anschluss an das
Quelle: Landesbetrieb StraRenbau NRW

Ostliche Autobahnnetz

Abbildung 3:  Ausschnitt des Strakenverkehrsnetzes der Gemeinde Alpen mit Bundes-
autobahnen (rot), Bundesfernstralen (blau) und Landesstrallen (griin) sowie zugehoriger
durchschnittlich taglicher Ver-kehrsmengen (DTV). Von weiterer verkehr-

der Niederlande gibt.

licher Bedeutung sind
die LandesstraBen L137 in Richtung Rheinberg, die L460 und L491 u.a. in Richtung Sonsbeck sowie die
Kreisstralen K20, K22, K23 und K34.
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Die Struktur der ortlichen Gewerbe- und Industrie-betriebe ist Uber die letzten Dekaden insgesamt stabil
geblieben. Derzeit wirtschaften in der Gemeinde Alpen rund 500 bis 600 kleinst, klein und mittelstandische
Handels-, Handwerks- und Gewerbebetriebe mit rund 3.600 Beschaftigten. Laut dem Strategischen
Larmaktionsplan der Gemeinde Alpen des Jahres 2013 kennzeichnete sich die Gemeinde durch ein
negatives Pendlersaldo. Neben einer Einpendlerzahl von rund 2.300 Personen wies der Strategische
Larmaktionsplan eine Auspendlerzahl von rund 3.300 Personen aus. Diese Zahlen haben sich in beiden
Richtungen weiter erh6ht. Laut Landesdatenbank NRW betragt die Einpendlerzahl nunmehr rund
3.800 Personen sowie die Anzahl der Auspendler rund 5.100 Personen. Ursé&chlich hierfur durfte unter anderem
die Attraktivitat Alpens als Wohnstandort fir die Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer der umliegenden Salz-

und Kohlebergbaubetriebe sein.

Die gréRten gewerblich-industriell orientierten Arbeitgeber sind die im Ortsteil Alpen angesiedelten Betriebe
Norgren GmbH (Fabrikation von pneumatischen Steuerungen), die Lemken GmbH & Co. KG (Hersteller von
Landmaschinen), die Gleitlagertechnik Weilbacher GmbH (Hersteller von Gleitlagern) sowie die
Gardemann Arbeitsbihnen GmbH (Verleih von Arbeitsbiihnen) und die Technikcenter Alpen GmbH

(Servicedienstleister fir landwirtschaftliche Maschinen).

Aus schalltechnischer Sicht von besonderer Bedeutung und im Rahmen der Larmkartierung bertcksichtigt
sind bzw. wurden die Bundesautobahn57, die Bundesfernstralen 57 und 58 sowie die Landesstrale 137.
Zusatzlich stellen die Gewerbegebiete ,Alpen-Nord" und ,Alpen-SUd", unmittelbar westlich der
BundesfernstralBe 58 im Norden des Ortsteils Alpen sowie die vorgenannten Bahnstrecken weitere

Larmschwerpunkte im Gemeindegebiet dar.

1.5 Rechtlicher Hintergrund und Methodik

Die Larmaktionsplanung erfolgt auf rechtlicher Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG und
deren nationaler Umsetzung in den 88 47 a-f des Bundes-Immissionsschutzgesetzes sowie der 34. Bundes-

Immissionsschutzverordnung (Verordnung uUber die L&rmkartierung).

Um das Verfahren der Larmkartierung, deren Ergebnisse als auch die weiteren Planungsschritte und
abgeleiteten MaRhahmen im Laufe dieser Larmaktionsplanung nachvollziehbarer zu gestalten, werden im

Folgenden einzelne Begriffichkeiten, Verfahren und Larm-Indizes naher dargestellt.
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15.1 Umgebungslarm

Unter dem Begriff ,,Umgebungsidrm* werden gemdaB des Sechsten Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
durch den Menschen verursachte, belastigende und/oder gesundheitsschadliche Gerausche im Freien
verstanden. Als Hauptlarmquellen handelt es sich dabei zumeist um Gerausche aus dem Stralen- und
Schienenverkehr, dem Flugverkehr als auch um Gerausche, welche von Gewerbe- und Industriebetrieben

stammen.

152 Durchfuhrung der Larmkartierung

Die Larmkartierung innerhalb des Landes Nordrhein-Westfalen obliegt allgemein — mit Ausnahme der
Kartierung der Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes - in der Verantwortung der Stadte und
Gemeinden. Aufgrund des damit fur kleinere Kommunen einhergehenden immensen Aufwandes, beschloss

die Landesregierung Nordrhein-Westfalen im Jahr 2006 die Unterstlitzung der Kommunen hinsichtlich der

e Bereitstellung landesweit verfugbarer Geo- und Infrastrukturdaten,

e Durchfuhrung der Larmkartierung von Hauptverkehrsstralen, Hauptschienenwegen in der Aufsicht
des Landes und GroRflughafen,

e Erhebung und Bereitstellung der Betroffenenzahlen an den genannten Verkehrswegen,

e Sammlung und Ubermittlung der Larmkarten an das Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz,
nukleare Sicherheit und Verbraucherschutz sowie

e Hilfestellung bei der Erstellung der Larmaktionsplane.

Die dem Larmaktionsplan zugrundeliegende Larmkartierung sowie die Auswertung der erhobenen Daten
erfolgte somit nicht selbstindig durch die Gemeinde Alpen, sondern wurde der Gemeinde durch das
Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen (LANUV) zur

Verfigung gestellt.

Die Eingangsdaten fur die Berechnung der Larmkarten stammen vom Landesbetrieb Strallenbau NRW
(StraRen.NRW), von GeoBasis.NRW, IT.NRW (CENSUS), den Bezirksregierungen sowie den Kommunen selbst.
Die georeferenzierten Daten enthalten Angaben zu den Verkehrsmengen und der
Verkehrszusammensetzung (Personenkraftwagen, Lastkraftwagen, zweiradrige Kraftfahrzeuge), zu den
geltenden  Geschwindigkeitsbegrenzungen der kartierten  Streckenabschnitte, zur Art der
Fahrbahnoberflache sowie zu etwaig vorhandenen baulichen Larmschutzmalnhahmen wie
Schallschutzwande oder -walle. Zudem finden Hohenangaben zur Abbildung der Gelandeoberflache als
auch fur die Ermittlung von Langsneigungen der Streckenabschnitte (Steigungen) und Gebaudedaten

Eingang in die Berechnung der Larmkarten.
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Die Larmkartierung der vierten Kartierungsrunde erfolgte anhand eines neuen EU-weit einheitlichen,
speziellen Berechnungsverfahrens, welches die Vergleichbarkeit der Ergebnisse in allen EU-Mitgliedsstaaten

ermaglicht (CNOSSOS — Common Noise Assessment Methods).

Auf dem Gebiet der Gemeinde Alpen wurden lediglich Gerausche aus dem Strallenverkehr mit einem
Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr bertcksichtigt. Dies entspricht einem
durchschnittlich taglichen Verkehrsaufkommen (DTV) auf diesen Strecken von etwa 8.200 Kraftfahrzeugen.
Grundlage fir die Ermittlung der Verkehrsstarken waren aufgrund der Einwirkungen der Corona-Pandemie
Hochrechnungen des Landesbetriebes Stralenbau Nordrhein-Westfalen fur das Jahr 2019. Diese wiederum

erfolgten unter Berlicksichtigung valider Verkehrszahldaten aus den Vorjahren.

153 Larmkarten = Berechnung

Als Grundlage fur die Larmaktionsplanung der Stddte und Gemeinden dienen die Umgebungslarmkarten,
welche die standoértliche Umgebungslarmsituation farbig darstellen und damit Larmbelastungen im Gebiet
der Kommunen sichtbar machen. Wichtige Grundlagen und Bestimmungen zur Durchfuhrung der
Larmkartierung sind geregelt in den LAI-Hinweisen zur L&rmkartierung der Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft

Immissionsschutz.

Die erstellten Larmkarten stellen jedoch auch abseits der Larmaktionsplanung ein wichtiges Instrument fur die
Stadte- und Gemeindeplanung dar. Durch die aus den Larmkarten ersichtlichen Informationen zur
Larmbelastung lassen sich Larmkonflikte im Sinne der Larmvorsorge bereits in frihen Phasen stadtischer Bau-

und Planungsmaflnahmen erkennen und idealerweise vermeiden.

Die Umgebungslarmkarten bestehen grundséatzlich aus mehreren Teilkarten fur unterschiedliche Larmarten.
Fur die Gemeinde Alpen erfolgte lediglich eine Larmkartierung des StraRenverkehrs. Anhand von farblichen
Flachen, den Pegelbandern, kann einem entsprechenden Gebiet, beziehungsweise kann einer
entsprechenden Nutzung (z.B. Wohnnutzung), eine spezifische Larmbelastung zugeordnet werden. Zu
beachten ist bei der Interpretation der Larmkarten, dass es sich bei den dargestellten Pegeln um Uber das
gesamte Kalenderjahr gemittelte Gerauschpegel handelt. Kurzzeitige Gerauschpegel, z.B. bei der

Vorbeifahrt eines Kraftfahrzeuges, werden in den Larmkarten nicht abgebildet.
Die Larmkartierung unterscheidet zwischen zwei unterschiedlichen Beurteilungszeitraumen:
e 24-Stunden-Tag (Loen), Zeitraum von 0:00 bis 24:00 Uhr

(Level Day, Evening, Night = Tag-Abend-Nacht-Larmindex)
e Nacht (Lnignt), Zeitraum von 22:00 bis 6:00 Uhr
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Der erhdhten Stérwirkung des Larms in der Abend- und Nachtzeit wird bei der Ermittlung des 24-Stunden-Tag-
Pegels insofern Rechnung getragen, dass die Geréduschpegel der vierstindigen Abendzeit zwischen
18:00 und 22:00 Uhr um 5 dB(A) und die Pegel der achtstindigen Nachtzeit zwischen 22:00 und 6:00 Uhr um
10 dB(A) erhoht in den Gesamtpegel eingerechnet werden. Der Lnight als gesondert vom 24-Stunden-Tag-
Index ermittelter Larmindex dient insbesondere der Beurteilung der Nachtruhe, um Aussagen hinsichtlich der

Verbreitung von Schlafstérungen in einem Gebiet treffen zu konnen.

Als Bezugshohe fur die Ermittlung der Verkehrsgerausche ist eine H6he von 4 Metern Uber der

Gelandeoberkante festgesetzt. Die Larmkarten werden berechnet fir ein Raster von 10 mal 10 Meter.

154 Larmkarten = Darstellung

Die Darstellung des Umgebungslarm erfolgt fir den 24-Stunden-Tag (Loen) ab einem Dauerschallpegel von
55 dB(A) sowie fur die Nacht (Lnight) ab einem Dauerschallpegel von 50 dB(A). Die Pegelschritte je Pegelband
betragen jeweils funf Dezibel. Bereiche der Larmkarte, welche sich in keinem dieser Pegelbander befinden,
wurden entweder nicht kartiert oder befinden sich in einem Bereich mit einer geringeren Larmbelastung als

die zuvor angegeben unteren Schwellenwerte.

24-Stunden-Tages-Pegel (0:00 - 24:00 Uhr; Loen) Nachtzeitraum (22:00 - 6:00 Uhr; Lnight)

Farbkodierung geman DIN 45682

Abbildung 4: Umgebungslarmkarte Stralenverkehr der Gemeinde Alpen fur den 24-Stunden-Tages-Pegel (LDEN)
sowie die Nachtzeit (LNight)
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155 Larmkarten - Ausgabedaten und Bericht

Neben der Erstellung der Umgebungslarmkarte umfasst die Larmkartierung einen fir jede kartierte Kommune

erganzenden Bericht mit weiteren Daten zur gebietsspezifischen Larmsituation. Dieser Bericht enthalt unter

anderem Angaben zur

e Anzahl von Menschen in einem larmbelasteten Bereich fur die einzelnen
5-dB(A)-Stufen innerhalb der 24-Stunden-Tag- bzw. Nacht-Pegelbereiche
(Loen = 55 dB(A); Lnight= 50 dB(A))

e GrokRe der larmbelasteten Flache mit Pegeln Lpen = 55 65, 75dB(A) und
Lnight = 50, 60, 70 dB(A)

¢ Anzahl von Wohnungen, Schulen und Krankenh&ausern mit Dauerschallpegeln von Lpen = 55, 65,
75 dB(A) und Lnight = 50, 60, 70 dB(A)

e Anzahl der Falle gesundheitlicher Auswirkungen und Belastigungen

1.5.6 Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm

Die Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (BEB) systematisiert die
Zuweisung von Berechnungspunkten der Larmkartierung zu den Fassaden eines Gebaudes, die Bestimmung
der Anzahl von Bewohnerinnen und Bewohnern eines Gebaudes sowie die Ermittilung der larmbelasteten
Flachen und Anzahl larmbelasteter Wohnungen, Schulen und Krankenh&user. Diese sind gemaR der

Verordnung iber die Larmkartierung [34. BImSchV] in den Larmkarten mit anzugeben.

Um die Larmexposition in einer Gemeinde hinsichtlich der Ermittlung der Belastetenzahlen zu bewerten, sind
lediglich die dem Wohnen dienenden Geb&ude zu bertcksichtigen. Schulen, Krankenh&auser oder
Burogebéaude sind keine zu Wohnzwecken genutzte Geb&ude und somit keinen Personen zuzuordnen. Der
Zuweisung von Bewohnerinnen und Bewohnern aus Wohnnutzungen sind im Zuge der Larmkartierung

aktuelle Meldedaten zu Grunde zu legen.

Die Ermittlung der Larmexposition erfolgt auf einer Hohe der Berechnungspunkte von 4,0 Meter Uiber dem
Boden. Bei Wohngeb&uden mit einer Hohe < 4,2 Meter befindet sich der Berechnungspunkt jeweils 0,2 Meter

unterhalb der Geb&audehohe, sofern sich daraus kein Berechnungspunkt in einer Hohe < 2,0 Meter ergibt.
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Die an den Berechnungspunkten der
Fassaden eines Gebaudes ermittelten
Gerauschpegel werden nach dem
Medianverfahren in eine ,,obere" und
suntere Halfte" unterteilt. Sofern ein
Gebaude eine ungerade Anzahl an
Fassadenpunkten aufweist, wird der
Berechnungspunkt mit dem niedrigsten
Gerauschpegel verworfen. Die Anzahl
der Bewohnerinnen und Bewohner eines
Gebaudes wird nun auf die ,obere
Halfte" der, nach dem Medianverfahren
ermittelten, Beurteilungspunkte und

dessen zugehdrige Dauerschalldruck-

- . pegel verteilt.
Abbildung 5: Lage der Berechnungspunkte (rot) um die

Fassaden von Wohngeb&auden in einem larm-
kartierten StraRenabschnitt

1.6 Geltende nationale Larmgrenzwerte und Schwellenwerte der Larmaktionsplanung

Da die EU-Umgebungslarmrichtlinie keine Immissionsgrenzwerte, -richtwerte, -schwellenwerte oder sonstige
Auslésewerte beinhaltet, wird zum Verstandnis des rechtlichen Hintergrundes der Larmvorsorge sowie der
Larmsanierung, als auch zum Zwecke der besseren Einschatzbarkeit der Kartierungsergebnisse nachfolgend

ein Uberblick uiber die national in Deutschland geltenden verkehrlichen Immissionsgrenzwerte gegeben.

Dabei ist zu beachten, dass sich die angegeben Larmpegel - abweichend zur Larmaktionsplanung - auf die
Beurteilungszeitraume Tag und Nacht mit einem Beurteilungszeitraum fir die Tageszeit von 6:00 bis 22:00 Uhr
und fur die Nachtzeit von 22:00 bis 6:00 Uhr beziehen. Sie beruhen somit auf unterschiedlichen
Ermittlungsverfahren im Vergleich zu den 24-Stunden-Tag- und Nacht-Pegeln der Larmkartierung und sind

somit nicht unmittelbar mit den in der Larmkartierung angegebenen Indizes Loen und Lnight Vergleichbar.

Eine allgemein gultige Regelung zum Schutz vor Verkehrslarm gibt es in der Bundesrepublik Deutschland
nicht. Vielmehr existieren mehrere parallel giltige Regelungen, welche sich zum einen auf das Planungsrecht
vor dem Hintergrund der Larmvorsorge zum anderen auf die Larmsanierung beziehen. Wahrend die
Larmvorsorge unzumutbare Verkehrslarmeinwirkungen beim Neubau oder der wesentlichen Anderung eines
Verkehrsweges, oderim Rahmen der Ausweisung von Wohnbaugebieten, vorsorglich verhindern soll, zielt die

Larmsanierung darauf ab, die Larmbelastung an bestehenden Verkehrswegen zu reduzieren.
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Einen Uberblick Giber die in der Bundesrepublik Deutschland bestehenden Regelwerke zum Schutz vor

Verkehrslarm gibt Tabelle 1.

Tabelle 1: Ubersicht Gber die nationalen Grenz-, Auslése- und Richtwerte zum Schutz vor Verkehrslarm in
Anlehnung an Tabelle 7 der [LAI-Larmaktionsplanung]
Grenzwerte Auslésewerte Richtwerte
fur den Neubau oder | fir die Larmsanierung an | fur strafenverkehrsrechtliche
die wesentliche StralRen in Baulast des Larmschutzmalnahmen
Anderung von Straken- Bundes sowie an (Larmschutz-Richtlinien-StV)
Geltungsbereich und Schienenwegen Schienenwegen des
(16. BImSchV) Bundes
(VLarmSchR 97)
Tag/Nacht Tag/Nacht
[dB(A)] Tag/Nacht LEEE
[dB(A)]

Krankenh&user,

57/47 64/54 70/60
Schulen
Reines
Wohngebiet (WR),

59/49 64/54 70/60
Allgemeines
Wohngebiet (WA)
Dorf-, Kern-,

) ) 64/54 66/56 72/62

Mischgebiet
Urbanes Gebiet 64/54 -/- -/-
Gewerbegebiet 69/59 72/62 75/65

16.1 Larmvorsorge bei Neubau oder wesentliche Anderung einer StralRe

Zur Beurteilung von Verkehrsgerauschen beim Neubau bzw. bei den wesentlichen Anderungen von
offentlichen StralRen wird allgemein die [16. BImSchV] herangezogen. Das Merkmal der ,,wesentlichen
Anderung" bezieht sich dabei lediglich auf bauliche Anderungen an einem vorhandenen Strakenabschnitt
und bewertet allein die von dem zu &ndernden Strallenabschnitt ausgehenden Verkehrslarmimmissionen.
Fur BestandsstraRen oder nicht baulich einer Anderung unteriegenden StraRen gelten die

Immissionsgrenzwerte der [16. BImSchV] hingegen nicht.

Die Anderung einer &ffentlichen StraBe gilt als wesentlich, wenn diese ,um einen oder mehrere
durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeugverkehr [...] erweitert wird oder [...] durch einen
erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden Verkehrsweg ausgehenden
Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A)
in der Nacht erhéht wird". Zudem gilt eine Anderung als wesentlich, wenn ,,der Beurteilungspegel des von
dem zu &ndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder

60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff ernéht wird [...1".
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Die Immissionsgrenzwerte der [16. BImSchV] sind ein Instrument der Larmvorsorge, werden jedoch nicht

rechtlich im Rahmen der Larmsanierung herangezogen.

1.6.2 Larmvorsorge in der stadtebaulichen Planung

Zur Beriicksichtigung des Schallschutzes im Rahmen der stadtebaulichen Planung sind Hinweise in der
[DIN 18005] gegeben. In [DIN 18005 Bbl. 1] sind fur die unterschiedlichen Gebietsnutzungen schalltechnische
Orientierungswerte angegeben, deren Einhaltung oder Unterschreitung wiinschenswert ist, um die mit der
Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor
Larmbelastungen zu erflllen. Sie sind keine Richt- oder Grenzwerte im Sinne des Immissionsschutzrechts. Die

Orientierungswerte sind in Tabelle 2 zusammengefasst.

Die in dem [DIN 18005 Bbl. 1] festgesetzten Orientierungswerte stellen die in der Larmvorsorge geringsten
Schwellenwerte bzw. die hdchsten Anforderungen an den Schallschutz dar. Bei Nicht-Einhaltung der
Orientierungswerte sind in der Planung Mallnahmen zum Schutz vor den standortlichen Larmeinwirkungen zu

berlicksichtigen bzw. gegeniiber anderen Aspekten der stadtebaulichen Planung abzuwéagen.

Die [DIN 18005] bzw. [DIN 18005 Bbl. 1] enthalt folgende Anmerkung und Hinweise:

Die Orientierungswerte haben vorrangig Bedeutung fir die Planung von Neubaugebieten mit
schutzbedurftigen Nutzungen und fir die Neuplanung von Flachen, von denen Schallemissionen
ausgehen und auf vorhandene oder geplante schutzbedurftige Nutzungen einwirken kénnen. Da die
Orientierungswerte allgemein sowohl fur GroRstadte als auch fur landliche Gebiete gelten, kénnen ortliche
Gegebenheiten in bestimmten Fallen ein Abweichen von den Orientierungswerten nach oben oder unten
erfordern.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und
in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung
mit plausibler Begrindung von den Orientierungswerten abgewichen wird, weil andere Belange
Uberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Malnahmen (z.B. geeignete
Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmalnahmen - insbesondere fur

Schlafraume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.
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Tabelle 2: Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005 Bbl. 1
Orientierungswerte in dB(A)

Verkehrslarma Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm sowie
Gerausche von vergleichbaren

Gebietseinstufung offentlichen Anlagen

tags nachts tags
nachts
6:00 - 22:00 22:00 - 6:00 6:00 - 22:00 . .

Uhr Uhr Uhr 22:00 - 6:00 Uhr
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS),
Wochenendhausgebiete, 55 45 55 40
Ferienhausgebiete,
Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen, 55 55 55 55
Parkanlagen
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40

Dorfgebiete (MD), Dorfliche
Wohngebiete (MDW), Mischgebiete (M), 60 50 60 45
Urbane Gebiete (MU)

Kerngebiete (MK) 63 53 60 45

Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50

Sonstige Sondergebiete (SO) sowie
Flachen fur den Gemeinbedarf, soweit

. P . 45 - 65 35-65 45 - 65 35-65
sie schutzbedurftig sind, je nach
Nutzungsartb
Industriegebiete (Gl)c
a Die dargestellten Orientierungswerte gelten fur StraBen-, Schienen- und Schiffsverkehr. Abweichend davon schlagt die WHO
fur den Fluglarm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.
b Fur Krankenhauser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeeinrichtungen ist ein hohes Schutzniveau anzustreben.
c Fur Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.

1.6.3 Larmsanierung an BestandsstraRen

Bestimmungen zur Larmsanierung von Bestandsstralen finden sich in den Richtlinien fir den
Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes von 1997 [VLarmSchR 97] sowie den
Richtlinien fur stralenverkehrsrechtliche MalRnahmen zu Schutz der Bevdlkerung vor Larm (Larmschutz-
Richtlinien-StV).

Die in der VLarmSchR 97 formulierten Auslésewerte verstehen sich lediglich als freiwilige Leistungen der
Larmsanierung auf Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen. Es besteht somit weder ein Anspruch auf
Larmsanierung bei einer Uberschreitung bestimmter Grenzwerte bzw. Auslésewerte, noch gilt das Regelwerk

fur StralRen, welche sich nicht in Baulast des Bundes befinden.
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Im Unterschied zu den VLarmSchR 97 beziehen sich die Richtlinien fur stralenverkehrsrechtliche Manahmen
zum Schutz der Bevolkerung gegen Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) auf alle bestehenden 6ffentlichen
Strallen und sollen den StraBenverkehrsbehdrden eine Orientierungshilfe bieten, um MalRnahmen zum Schutz
der Bevolkerung an stark verlarmten Stralenverkehrswegen einzuleiten. Die in diesen Richtlinien festgesetzten
Immissionsgrenzwerte fur reine und allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete sowie fur Krankenh&user
und Schulen weisen recht hohe Dauerschalldruckpegel von 70 dB(A) zur Tageszeit und 60 dB(A) in der

Nachtzeit auf.

1.7 Gesundheitliche Kriterien fur die Prioritatensetzung des Larmaktionsplans

Geman Runderlass des Ministeriums fur Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz vom
7. Februar 2008 liegen Larmprobleme im Sinne des 8 47 d Abs. 1 BImSchG bzw. im Anwendungsbereich der
La&rmaktionsplanung ,,auf jeden Fall vor*, sofern an Wohnungen, Schulen, Krankenhdusern und weiteren
schutzwirdigen Nutzungen ein 24-Stunden-Tages-Pegel (Loen) von mindestens 70 dB(A) oder ein Nachtpegel

(Lnight) von mindesten 60 dB(A) zu verzeichnen ist.

Wie bereits dargelegt, werden ahnliche Gerauschpegel von 70 dB(A) zur Tages- und 60 dB(A) zur Nachtzeit
ebenfalls im Rahmen der Richtlinien fur straBenverkehrsrechtliche Malinahmen (L&rmschutz-Richtlinien-StV)

zum Zwecke der Larmsanierung herangezogen.

Es ist allerdings hervorzuheben, dass in der Larmwirkungsforschung deutlich niedrigere Larmpegel als
gesundheitsrelevante Schwellenwerte ermittelt wurden, die den Zusammenhang zwischen einer
dauerhaften Exposition hoher Larmbelastungen und dem deutlich gesteigerten Risiko von Herz-Kreislauf-
Erkrankungen, starken Schlafstorungen und allgemein starken Bel&stigungen nachweisen. Die Beziehungen
zwischen Larmexposition und gesundheitlichem Risiko basieren auf epidemiologischen Studien der WHO,

welche diese u.a. im Rahmen ihrer ,,Leitlinien fir Umgebungsl&rm fUr die Europdische Region” verdffentlichte.

Die geschatzte Anzahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten, Falle starker Belastigung und Falle starker
Schlafstorungen sind ebenfalls Bestandteil der Larmkarten und erfolgen anhand des Anhangs Il der
Umgebungslarmrichtlinie. Die Ergebnisse fur die Gemeinde Alpen werden im nachfolgenden Kapitel

dargestellt.

Wie die Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI) in ihrem ,Hintergrundpapier zu den
Eckpunkten Verkehrsldrmschutz 2022“ ausfohrt, ist eine Anpassung der Schutzstandards fir die
Wohnbevélkerung an bestehenden StralBen mit hohen Verkehrsbelastungen vor dem Hintergrund der

aktuellen Erkenntnisse der Larmwirkungsforschung angezeigt.
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Laut einer Metaanalyse der WHO aus dem Jahre 2018 ,,erhoht StraBenverkehrsldrm beginnend ab einem
Tag-Abend-Nacht-Larmindex (Loen) von 53 dB(A) pro Zunahme um 10 dB(A) das Risiko einer inzidenten
koronaren Herzerkrankung um 8 %" (vgl. World Health Organization: Environmental Noise Guidelines for the
European Region, Copenhagen 2018). Eine im Jahre 2015 verdffentlichte Studie (NORAH-Studie) ergab
zudem, dass sich das Risiko eines Schlaganfalls, eines Herzinfarkts oder einer Herzinsuffizienz mit einwirkenden
StraRenverkehrslarm-Pegeln von 50 dB(A), teilweise auch ab 55 dB(A) signifikant erh6ht und bei héheren

Schallpegeln kontinuierlich ansteigt.

Die WHO empfiehlt daher, die durchschnittiche Larmbelastung an StraBenverkehrswegen einen
Dauerschallpegel von 53 dB(A) nicht Uberschreiten zu lassen, da StralRenverkehr oberhalb dieser Schwelle
bereits mit negativen gesundheitichen Auswirkungen verbunden ist. Fur die nachtliche
Dauerschallbelastung (Lnight) empfiehlt die WHO einen Grenzwert von 45 dB(A) nicht zu Uberschreiten, da
nachtlicher Stralenverkehrslarm oberhalb dieser Schwelle mit negativen Beeintrdchtigungen des Schlafs

verbunden ist. Beide Empfehlungen werden von der WHO als stark eingestuft.

Die gesundheitlich-assoziierten Schwellenwerte der WHO weichen erheblich von den zuvor genannten
nationalen Auslésewerten der Larmsanierung ab. Die Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz
(LAIl) kommt vor diesem Hintergrund zu dem Schluss und appelliert, dass die Schwellenwerte des 8 1 Abs. 2
der 16. BImSchV von derzeit 70 dB(A) tags / 60 dB(A) nachts ,kurzfristig um mindestens 5 dB(A)" abzusenken
sind und die Auslosewerte der Larmsanierung an die Grenzwerte der Larmvorsorge angeglichen werden

solliten, um den Larmschutz an Bestandsstrallen zu verbessern.

1.7.1 Auslésewerte fur MaBnahmen des Larmaktionsplans

Gebiete mit 24-Stunden-Tag-Dauerschallpegeln (Loen) von = 55 dB(A) und Nacht-Dauerschallpegeln (Lnight)
von 2 50 dB(A) werden in den Larmkarten als farbige Pegelbander dargestellt und in den Berechnungen zur
Anzahl der Ldrmbefroffenen separat tabellarisch ausgewiesen (vgl. Kapitel 2.4 ,Ergebnisse der
Larmkartierung"). Bereits in diesen Larmbereichen rechnet die WHO — wie zuvor beschrieben - mit negativen
Auswirkungen auf die Gesundheit und das Schlafverhalten der Betroffenen. Von dieser ,Betroffenheits-
Schwelle” zu unterscheiden sind die nachfolgend als ,,Ausiésewerte” bezeichneten Dauerschallpegel,
welche die Gemeinde Alpen als Kriterium gewéahlt hat, um innerhalb dieses Larmaktionsplans konkrete

MaRnahmen der Larmminderung auszuweisen.
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Die Gemeinde Alpen spricht sich im nationalen Kontext der aktuellen Richtlinien zum
Verkehrslarmimmissionsschutz in Verbindung mit der aktuellen gesundheitlichen Larmwirkungsforschung
sowie unter planerischen Gesichtspunkten (Verantwortlichkeiten, finanzielle Aufwendungen,
Umsetzungszeitrdume) dafur aus, im vorliegenden Larmaktionsplan eine Priorisierung vorzunehmen und
MaRnahmen der Larmsanierung bzw. des Larmschutzes fir Wohngebaude zu entwickeln, welche einem
24-Stunden-Tag-Pegel (Loen) von 2 65 dB(A) und einem Nachtpegel (Lnight) von 2 55 dB(A) ausgesetzt sind.
Die Ergebnisse der Larmkartierung und die von diesen Gerauschpegeln betroffenen Gebaude werden

nachfolgend dargestellt.
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2 Analyse der Verkehrslarmsituation

Die Larmkartierung des Jahres 2022 bildet die Grundlage fiur den hier vorliegenden Larmaktionsplan.
Durchgefiihrt wurde die Larmkartierung durch das Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen (LANUV). Die Eingangsdaten fur die Berechnung der Larmkarten stammen vom
Landesbetrieb Stralenbau NRW (StraBen.NRW), von GeoBasis.NRW, IT.NRW (CENSUS), der Bezirksregierung
sowie der Kommune selbst. Die georeferenzierten Daten enthalten Angaben zu den Verkehrsmengen und
der Verkehrszusammensetzung (Personenkraftwagen, Lastkraftwagen, zweiradrige Kraftfahrzeuge), zu den
geltenden Geschwindigkeitsbegrenzungen eines Streckenabschnittes, zur Art der Fahrbahnoberflache sowie
zu etwaig vorhandenen baulichen Larmschutzmafnahmen wie Schallschutzwéande oder -walle. Zudem
finden Hohenangaben zur Abbildung der Gelandeoberflache sowie zur Ermittlung von Langsneigungen der

Streckenabschnitte (Steigungen) und Gebaudedaten Eingang in die Berechnung der Larmkarten.

Die Larmkartierung der vierten Kartierungsrunde erfolgt anhand eines EU-weit einheitlichen, speziellen

Berechnungsverfahrens, welches die Vergleichbarkeit der Ergebnisse in allen EU-Mitgliedsstaaten ermdglicht.

2.1 Larmkartiere Hauptverkehrsstralen auf dem Gemeindegebiet

Die Larmkartierung des Jahres 2022 erfolgte fur HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen von
mehr als 3 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr. Dies entspricht einer durchschnittlich taglichen Verkehrsstarke

(DTV) von circa 8.200 Kraftfahrzeugen.

Die folgenden StraBenverkehrswege bzw. Streckenabschnitte, die sich auf dem Gebiet der Gemeinde Alpen
befinden bzw. die teils von auBerhalb des Gemeindegebietes auf dieses einwirken, wurden bei der

Larmkartierung beriicksichtigt:

Tabelle 3: Larmkartierte StraBenverkehrswege und StralRenabschnitte mit zugehdrigen Verkehrsstarken
(DTV = durchschnittlich tagliche Verkehrsstarke aller Kraftfahrzeuge; SV= Schwerverkehr)
Bezeichnung StraBengattung Streckenabschnitt DTV (SV)
Bundesautobahn AS 5 Sonsbeck bis 26.822 Kfz/d
Bundesautobahn 57
(BAB) AS 6 Alpen (3.595 Sv/d)
Bundesautobahn AS 6 Alpen bis 42.367 Kfz/d
Bundesautobahn 57 ]
(BAB) AS 7 Rheinberg (4.394 SV/d)

Gemeindegrenze
Alpen/Xanten bis 10.268 Kfz/d
Xantener Stralle (B57) Bundesfernstrale (B)
Knotenpunkt B57/Weseler (435 sv/d)

Stralle (B58)
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Bezeichnung StralRengattung Streckenabschnitt DTV (SV)
AS Alpen (A57)
15.072 Kfz/d
Weseler Stralle (B58) Bundesfernstrale (B) bis Knotenpunkt
(1.081 sv/d)
B58/Rathausstralle (K23)
Knotenpunkt
B58/Rathausstralle (K23) 12.520 Kfz/d
Weseler Stralle (B58) Bundesfernstralle (B) ]
bis Knotenpunkt (1.187 SV)
B58/Xantener StralRe (B57)
Knotenpunkt B58/Xantener
StralRe (B57) bis 13.695 Kfz/d
Weseler Strale (B58) Bundesfernstrale (B) ]
Gemeindegrenze (1.385 sv/d)
Alpen/Rheinberg
Knotenpunkt L137/Weseler
StralRe (B58) bis 11.600 Kfz/d
Xantener Stralle (L137) Landesstralie (L) ]
Gemeindegrenze (947 sv/d)
Alpen/Rheinberg
2.2 Nicht-larmkartierte HauptverkehrsstraRen auf dem Gemeindegebiet

Auf dem Gebiet der Gemeinde Alpen verlauft mit der Bonninghardter Strale eine weitere
Hauptverkehrsstrale in Baulast des Landes (L491), welche bei der Larmkartierung keine Berucksichtigung
fand, sich jedoch durch ein ebenfalls hohes Verkehrsaufkommen von durchschnittlich taglich 7.223 Kfz,
inklusive 310 Schwerverkehrs-Kraftfahrzeuge, kennzeichnet und damit im Jahresverlauf mehr als 2,6 Millionen
Kfz-Verkehrsbewegungen verzeichnet. Die BOnninghardter Stralle verlauft entlang des sudwestlichen
Gemeindegebietes Uber eine Strecke von circa 5,8 Kilometer zwischen der Grenze der Gemeinde Alpen mit
der Gemeinde Sonsbeck und dem Knotenpunkt mit der Weseler Stralle (B58) in N&he der Anschlussstelle
6 , Alpen" der Bundesautobahn 57. Dabei durchquert sie die Alpener Siedlungsschwerpunkte der Ortsteile
Bonninghardt-West und BoOnninghardt-Ost und passiert einzelne kleine Wohnsiedlungen und

Einzelwohngebé&ude, in dessen Nahbereich es ebenfalls zu Belastungen durch Verkehrslarm kommen kann.

Die Ubrigen Landes- und KreisstraBen auf dem Gebiet der Gemeinde Alpen (L460, K20, K22, K23 und K34)
weisen Uber das gesamte Jahr gemittelt ein Verkehrsaufkommen von jeweils deutlich weniger als

5.000 Kraftfahrzeuge am Tag auf und werden im Rahmen dieses Larmaktionsplans nicht weiter behandelt.
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Abbildung 6: Darstellung der larmkartierten Streckenabschnitte auf dem Gebiet der Gemeinde Alpen (aquablau)
sowie weiterer stark frequentierter, nicht-larmkartierter Stralenabschnitte (schwarz-braun gestrichelt)

2.3 Zulassige Hochstgeschwindigkeiten auf den larmkartieren Streckenabschnitten

Neben den fur jeden Streckenabschnitt spezifischen Verkehrsmengen und Schwerverkehrsanteilen wurden
im Rahmen der Larmkartierung auch die jeweils zulassigen Hochstgeschwindigkeiten berucksichtigt.
Ebenfalls Berticksichtigung fanden — sofern vorhanden — baulich bereits realisierte Larmschutzmalinahmen
an den Hauptverkehrswegen sowie Strallenverkehrsabschnitte mit Einbau einer besonders

larmreduzierenden Fahrbahndeckschicht.

Da Letztgenannte fur die larmkartierten Streckenabschnitte keine Relevanz spielen, werden im Folgenden
lediglich die den Streckenabschnitten zu Grunde liegenden zulassigen Hochstgeschwindigkeiten sowie

baulichen LarmschutzmafBnahmen naher betrachtet.
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2.3.1 Bundesautobahn 57

Die Bundesautobahn 57 verbindet auf einer Gesamtlange von 119 Kilometern die deutsch-niederlandische
Grenze bei Goch mit Anschluss an die niederlandische A77 im Nordwesten mit der Stadt Koln im Stdosten.
Sie ist Teil der Europastrale 31, welche von Rotterdam bis Hockenheim fuhrt. Die durch die
Verkehrsbewegungen auf der A57 auf das sudlichste Gebiet der Gemeinde Alpen einwirkenden
Gerauschimmissionen resultieren aus den Kraftfahrzeug-bewegungen zwischen der Anschlussstelle AS 5
»Sonsbeck" und der Anschlussstelle AS 6 ,,Alpen” im Westen sowie den Verkehrsbewegungen zwischen der

Anschlussstellen 6 ,,Alpen* und der Anschlussstelle AS 7 ,Rheinberg" im Osten.

/

Larmschutzwand/-wall

=
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Abbildung 7: Bundesautobahn 57; violette Linie: keine Geschwindigkeitsbegrenzung; blaue Linie: im Rahmen der
Larmkartierung beriicksichtigte bauliche La&rmschutzmalnahmen

Das Kraftfahrzeugaufkommen erreicht dabei tagliche Werte von durchschnittlich etwa 26.800 Kfz zwischen
den Anschlussstellen AS 5 ,,Sonsbeck" und AS 6 ,,Alpen* sowie von durchschnittlich knapp 42.400 Kfz taglich
zwischen den Anschlussstelle AS 6 ,,Alpen” und AS 7 ,,Rheinberg".

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit in diesen Bereichen ist nicht begrenzt. Entlang der A57 finden sich
entlang dieses Abschnittes mehrere vereinzelte Larmschutzwéande/-walle von meist kiirzerer Lange. Die in der

Larmkartierung bertucksichtigten baulichen La&rmschutzwéande sind in Abbildung 7 dargestelit.
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2.3.2 Bundesfernstrale 57 — Xantener Stral3e

Die Bundesfernstralle 57 verlauft von Kleve bis zur belgischen Grenze bei Kopfchen, siidlich von Aachen. Die
Verbindung von Kleve bis zur Grenze ist dabei nicht durchgangig als B57 ausgewiesen. Zwischen Alpen und
Krefeld sowie zwischen Krefeld und Ménchengladbach ersetzen andere StraBengattungen und
Bundesfernstrallen teils den Verlauf der B57. Auf dem Gebiet der Gemeinde Alpen verlauft die B57 Uber eine
Strecke von vier Kilometern unter dem Namen , Xantener Stralle" von der Gemeindegrenze Alpen/Xanten
bis zum Knotenpunkt der Xantener StraBe mit der Weseler Stralle (B58). Dieser Bereich wurde vollstandig
larmkartiert, da er ein tagliches Verkehrsaufkommen von durchschnittich mehr als 10.000 Kraftfahrzeuge

aufweist. Der Anteil des Schwerverkehrt ist auf diesem Abschnitt mit rund 4,5 Prozent recht gering.

100 km/h

/

70 km/h

Larmschutzwand/-wall

70 km/h

=

100 KM/N |-

/ 50 km/h
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Abbildung 8: zuldssige  Hochstgeschwindigkeiten auf den larmkartierten  Streckenabschnitten der B57
— Xantener Stralle - auf dem Gebiet der Gemeinde Alpen (rote Linie: max. 100 km/h, gelbe Linie:
max. 70 km/h, griine Linie: max. 50 km/h) aquablau: in der Larmkartierung bertcksichtigte bauliche
Larmschutzmalnahmen

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf diesem Streckenabschnitt variiert von 50 km/h im Kreuzungsbereich
mit der Weseler Stralle (B58) tiber 70 km/h in einigen Zwischenabschnitten bis zu 100 km/h, insbesondere im

Norden in Richtung Xanten (siehe Abbildung 8).
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Vereinzelt finden sich recht kurze in der Larmkartierung bertcksichtigte bauliche LarmschutzmalZinahmen,

die allerdings auf die allgemeine Verkehrslarmsituation nicht nennenswert beeinflussen.

2.3.3 BundesfernstralRe 58 — Weseler Stralle

Der larmkartierte Bereich der Bundesfernstrale 58 auf dem Gebiet der Gemeinde Alpen erstreckt sich von
der Gemeindegrenze Alpen/issum in Nahe der A57-Anschlussstelle AS 6 ,Alpen” im SUden bis zur
Gemeindegrenze Alpen/Rheinberg im Nordosten Uber eine Strecke von etwa 5,8 Kilometer. Das
Verkehrsaufkommen variiert Gber den kartierten Streckenabschnitt von einer durchschnittlich taglichen
Verkehrsstérke (DTV) von etwa 15.000 Kraftfahrzeugen zwischen der AS 6 ,,Alpen* und dem Knotenpunkt der
B58 mit der Kreisstralle 23 (Rathausstrale), rund 12.500 Kraftfahrzeugen zwischen dem Knotenpunkt B58/K23
und dem Knotenpunkt B58/B57 (Xantener Strale) sowie etwa 13.700 Kraftfahrzeugen zwischen dem
Knotenpunkt B58/B57 und der norddstlichen Grenze zur Gemeinde Rheinberg. Das Schwerverkehrs-
aufkommen bewegt sich auf den genannten Streckenabschnitten zwischen rund 1.100 und

1.400 Kraftfahrzeugen.

70 km/h 100 km/h
N sokmn

100 km/h

00 / ~—
N 100 km/h

70 km/h
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Abbildung 9: zulassige Hochstgeschwindigkeiten auf den larmkartierten Streckenabschnitten der B58

- Wesener Strale - auf dem Gebiet der Gemeinde Alpen (rote Linie: max. 100 km/h, gelbe Linie:
max. 70 km/h, griine Linie: max. 50 km/h)
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Die zulassigen Ho6chstgeschwindigkeiten variieren je Streckenabschnitt zwischen 50 km/h im
Kreuzungsbereich der Weseler Stralle (B58) mit der Xantener Strale (B57 und L137), 70 km/h im weiteren
Bereich der vorgenannten Kreuzung sowie im Bereich der Knotenpunkte der Weseler Strale (B58) mit der
Drupter  Strale, der Rathausstralle (K23) sowie der Bonninghardter Stralle (L431)
(siehe Abbildung 9). In weiten Streckabschnitten zwischen den genannten Knotenpunkten betragt die
zulassige  HoOchstgeschwindigkeit ~ 100km/h. Bauliche  Schallschutzmalnahmen  entlang der

BundesfernstraRe 58 sind nicht vorhanden und wurden im Rahmen der Larmkartierung nicht bertcksichtigt.

2.3.4 Landestrale 137 — Xantener Stralle

Die LandesstraBe 137 verlauft unter der Bezeichnung ,Xantener StraBe” als Fortsetzung der
BundesfernstraBe 57 weiter in stdostlicher Richtung bis zur Gemeindegrenze Alpen/Rheinberg. Der
Streckenabschnitt hat eine Lange von rund 2,7 Kilometer und kann insbesondere in seinem studoéstlichen

Abschnitt mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h befahren werden.

/ 50 km/h

/ 100 km/h

70 km/h

| 100 km/h
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Abbildung 10: zulassige Hochstgeschwindigkeiten auf den Ilarmkartierten Streckenabschnitten der L137
— Xantener StraBe - auf dem Gebiet der Gemeinde Alpen (rote Linie: max. 100 km/h,

gelbe Linie: max. 70 km/h, griine Linie: max. 50 km/h)
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Im Kreuzungsbereich mit der Weseler Stralle (B58) sowie mit der Driupter StraBe befinden sich
geschwindigkeitsreduzierte Abschnitte, die eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h bzw. 70 km/h
aufweisen (siehe Abbildung 10). Trotz der untergeordneten Stralengattung kennzeichnet sich der
Streckenabschnitt der Xantener Strale durch ein Verkehrsaufkommen von durchschnittlich
11.600 Kraftfahrzeugen taglich mit einem Schwerverkehrsanteil von etwa acht Prozent. Bauliche

LarmschutzmaRnahmen entlang der L137 wurden nicht realisiert.

2.4 Ergebnisse der Larmkartierung

Die nachfolgend dargesteliten Larmkarten (Abb. 11 bis 15) sowie weitere Detailkarten zu den Larm-
schwerpunkten der Gemeinde Alpen finden sich im Anhang des Larmaktionsplans sowie in Kapitel 2.5

»Larmschwerpunkte der Gemeinde Alpen*.

24-Stunden-Tages-Pegel (0:00 - 24:00 Uhr; Loen) Nachtzeitraum (22:00 - 6:00 Uhr; Lnight)

Farbkodierung geman DIN 45682

Abbildung 11: Umgebungslarmkarte StraBenverkehr der Gemeinde Alpen fur den westlichen, larmkartierten Abschnitt
der Bundesautobahn 57

Die der Gemeinde Alpen zur Verfugung gesteliten Daten aus der erfolgten Larmkartierung enthalten
detaillierte Angaben zur Anzahl an Personen, die auf dem Gemeindegebiet Verkehrsl&rmpegeln entlang
der kartierten Hauptverkehrsstralen von Lpen = 55 dB(A) bzw. Lnight =2 50 dB(A) ausgesetzt sind. Die Auflistung
der Betroffenenzahlen erfolgt dabei in 5 dB(A)-Pegelschritten (siehe Tab. 4 und 5).

Des Weiteren enthalten die Analysedaten Angaben zur Anzahl an Wohnungen, Schulen und
Krankenh&ausern, die sich innerhalb eines Pegelbereiches von Lpen-Pegel = 55, 65 und 75 dB(A) befinden. Die

FlachengrolRen dieser Pegelbereiche werden ebenfalls in den Daten ausgewiesen (vgl. Tab. 6 bis 9).
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24-Stunden-Tages-Pegel (0:00 - 24:00 Uhr; Lpen) Nachtzeitraum (22:00 - 6:00 Uhr; Lnight)

Farbkodierung geman DIN 45682

Abbildung 12: Umgebungslarmkarte StraBenverkehr der Gemeinde Alpen fiir den ostlichen, larmkartierten Abschnitt
der Bundesautobahn 57 sowie sudlichen Bereich der B58 (Weseler Stra3e)

24-Stunden-Tages-Pegel (0:00 - 24:00 Uhr; Lpen) Nachtzeitraum (22:00 - 6:00 Uhr; Lnight)

Farbkodierung geman DIN 45682

Abbildung 13: Umgebungslarmkarte StraBenverkehr der Gemeinde Alpen fur den sudostlichen Bereich der B58
(Weseler StralRe)
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24-Stunden-Tages-Pegel (0:00 - 24:00 Uhr; Loen) Nachtzeitraum (22:00 - 6:00 Uhr; Lnight)

Farbkodierung geman DIN 45682

Abbildung 14: Umgebungslarmkarte Stralenverkehr der Gemeinde Alpen fir den Streckenabschnitt der B57
(Xantener Stralle) sowie den norddstlichen Abschnitt der B58 (Weseler StralRe)

24-Stunden-Tages-Pegel (0:00 - 24:00 Uhr; Lpen) Nachtzeitraum (22:00 - 6:00 Uhr; Lnignht)

Farbkodierung geman DIN 45682

Abbildung 15: Umgebungslarmkarte Stralenverkehr der Gemeinde Alpen fur den Streckenabschnitt der L137
(Xantener Stralle)
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Tabelle 4: Anzahl der larmbelasteten Personen auf dem Gebiet der Gemeinde Alpen je Stralengattung und
Pegelbereich fur den Beurteilungszeitraum 24-Stunden-Tag (Loen)

EEL?FF?G";;““”Q/ 55-50 dB(A) | 60— 64 dB(A) | 65-69 dB(A) | 70-74 dB(A) | 275 dB(A)
Bundesautobahn 291 70 12 4 0
Bundesfernstralle 580 235 158 89 10
Landesstralle 35 18 14 18 16
Hauptverkehrsstralen 1.049 339 185 112 27

Uber den 24-Stunden-Tag-Zeitraum sind insgesamt 1.049 Personen von StraRenverkehrslarm an den
larmkartierten HauptstraBen mit Lpoen-Pegeln ab 55 dB(A) betroffen. Die mit Abstand bedeutendsten
Larmqguellen stellen dabei die Bundesfernstralen auf dem Gemeindegebiet dar. Anmerkung: Sofern ein
Fassadenpunkt einen Gesamtpegel von Lpen = 55dB(A) aufweist, werden die dem Fassadenpunkt
zugeordneten Bewohnerinnen und Bewohner als larmbelastete Personen (Larmbetroffenheiten) gezahilt. Bei
Einwirkung mehrerer Stralengattungen mit einem Anteil von je < 55 dB(A) werden diese Larmbetroffenheiten
keiner Stralengattung explizit zugeordnet, sondern flieBen lediglich als Zahlenwert in die Kategorie

,HauptverkehrsstraBen” ein.

Tabelle 5: Anzahl der larmbelasteten Personen auf dem Gebiet der Gemeinde Alpen je StraBengattung und
Pegelbereich fur den Beurteilungszeitraum Nacht (Lnignt)

Stragengattung/ 50 - 54 dB(A) | 55-59 dB(A) | 60 - 64 dB(A) | 65-69 dB(A) | 2 70 dB(A)
Lnight-Pegel

Bundesautobahn 117 26 5 1 0
BundesfernstralRe 281 171 92 14 0
Landesstralie 21 14 19 16 0
HauptverkehrsstralRen 469 222 117 31 0

In der Nachtzeit sind insgesamt 469 Personen von Stralenverkehrsl&arm an den larmkartierten Hauptstralen
mit Lnight-Pegeln ab 50 dB(A) betroffen. Die mit Abstand bedeutendsten Larmquellen stellen dabei die
BundesfernstraBen auf dem Gemeindegebiet dar. Anmerkung: Sofern ein Fassadenpunkt einen
Gesamtpegel von Lnight =2 50 dB(A) aufweist, werden die dem Fassadenpunkt zugeordneten Bewohnerinnen
und Bewohner als larmbelastete Personen (Larmbetroffenheiten) gezahlt. Bei Einwirkung mehrerer
Stralengattungen mit einem Anteil von je <50 dB(A) werden diese Larmbetroffenheiten keiner
Stralengattung explizit zugeordnet, sondern flieBen lediglich als Zahlenwert in die Kategorie

,HauptverkehrsstraBen" ein.
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Tabelle 6: Anzahl der Wohnungen, Schulen und Krankenh&auser sowie der Flachengroe mit Larmeinwirkungen von
Loen = 55, 65 und 75 dB(A) auf dem Gebiet der Gemeinde Alpen fur alle kartierten Hauptverkehrsstrallen

S)ENJ—GFI’((;gepI/ Lpen 2 55 Loen 2 65 Loen 2 75
Wohnungen 813 153 12
Schulen 0 0
Krankenh&user 0 0
Flache 12,19 km? 2,31 km? 0,43 km?
Tabelle 7: Anzahl der Wohnungen, Schulen und Krankenh&user sowie der Flachengrofie mit Larmeinwirkungen von
Loen 2 55, 65 und 75 dB(A) auf dem Gebiet der Gemeinde Alpen fiir die Stralengattung Bundesautobahn
S)E’Nj_e;(éggl/ Loen 2 55 dB(A) Loen 2 65 dB(A) Loen 2 75 dB(A)
Wohnungen 177 6
Schulen 0 0
Krankenh&user 0 0
Flache 5,15 km? 0,94 km? 0,20 km?
Tabelle 8: Anzahl der Wohnungen, Schulen und Krankenh&user sowie der Flachengrofle mit Larmeinwirkungen von
Loen 2 55, 65 und 75 dB(A) auf dem Gebiet der Gemeinde Alpen fiir die StraBengattung Bundesfernstralle
f;?f;‘;gg{ Loen 2 55 dB(A) Loen 2 65 dB(A) Loen 2 75 dB(A)
Wohnungen 508 121 4
Schulen 0 0 0
Krankenh&user 0 0 0
Flache 4,85 km?2 1,01 km? 0,17km?
Tabelle 9: Anzahl der Wohnungen, Schulen und Krankenh&user sowie der Flachengrofie mit Larmeinwirkungen von
Loen 2 55, 65 und 75 dB(A) auf dem Gebiet der Gemeinde Alpen fir die Stralengattung Landesstralle
?:;L‘f:jggl/ Loen 2 55 dB(A) Loen 2 65 dB(A) Loen 2 75 dB(A)
Wohnungen 45 21
Schulen 0
Krankenh&user 0
Flache 1,38 km? 0,34 km? 0,07 km?

Aus den Tabellen 6 bis 9 wird ersichtlich, dass sich die Larmbetroffenheiten im Gebiet der Gemeinde Alpen

ausschlieBlich auf die Bewohnerinnen und Bewohner von Wohnnutzungen beschranken. Schulen und

Krankenhauser befinden

HauptverkehrsstraBen. Obwohl

sich nicht im

die Anzahl an betroffenen Wohnungen

relevanten

Einwirkungsbereich

der larmkartieren

im Einwirkungsbereich der
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Bundesautobahn ,lediglich” 22 % aller larmbetroffenen Wohnungen ausmacht, zeigen die Analysedaten,
dass der Autobahnlarm, bezogen auf die Einwirkflache, mit etwa 42 % der verlarmten Flache im

Gemeindegebiet Alpen den maRgeblichen Anteil einnimmt.

Eine weitere Angabe, welche die Daten der Larmkartierung ausweisen, sind die auf Basis der Expositions-
Wirkungs-Beziehung des Anhang Il der EU-Umgebungslarmrichtlinie geschatzten Zahlen der gesund-

heitlichen Auswirkungen des einwirkenden Verkehrslarms (siehe Tabelle 10).

Tabelle 10: Geschatzte Anzahl an Personen mit gesundheitichen Auswirkungen durch den Verkehrslarm der
larmkartierten Hauptverkehrsstralen
- . . starke ischamische
Art der gesundheitlichen Auswirkung | starke Bel&stigungen Schlafstérungen Herzkrankheiten
Anzahl der Belasteten 279 55 1

Wie bereits erlautert, wurden die geschatzten Falle starker Belastigungen, starker Schlafstérungen sowie
ischamischer Herzkrankheiten (Erkrankungen mit Minderdurchblutung des Herzens) aus Tabelle 10 auf
Grundlage der im Anhang Ill der EU-Umgebungslarmrichtlinie dargestellten Larm-Expositions-Wirkungs-
Beziehungen ermittelt. Dabei stitzen sich diese Larm-Wirkungsbeziehungen auf evidenzbasierte
Untersuchungen der WHO. Fiur die geschéatzte Anzahl an ischamischen Herzkrankheiten wurde geman
8 5 Absatz 3b der [34. BImSchV] fur die Larmkartierung der vierten Runde eine Inzidenzrate ischamischer

Herzkrankheiten in Deutschland von 540 je 100.000 Einwohner bertcksichtigt.

2.5 Larmschwerpunkte auf dem Gebiet der Gemeinde Alpen

Wie aus Tabelle 6 ersichtlich, sind insgesamt rund 12,19 km? der Alpener Gemeindeflache von
Dauerschallpegeln tber 55 dB(A) betroffen. Dies entspricht einem Anteil an der gesamten Flache der
Gemeinde Alpen von etwa 20 Prozent. Die larmbelasteten Bereiche konzentrieren sich dabei vornehmlich
auf den sudlichen Grenzbereich der Gemeinde Alpen zur Nachbargemeinde Issum bzw. den
Nachbarstddten Kamp-Lintfort und Rheinberg (vgl. Abbildung 16). Hauptursachlich fur die
Gerauscheinwirkungen im sudlichen Gemeindegebiet sind die Bundesautobahn 57 sowie der sudliche
Streckenabschnitt der Bundesfernstralle 58 (Weseler Stral3e).

Die als sudostliche Umgehung des Alpener Ortskerns realisierte B58 sowie die Xantener Stralle (B57/L137)
verlarmen die sudlichen und sudoéstichen Randbereiche des Ortsteils Alpen sowie Teilbereiche der
Siedlungsschwerpunkte Bonning, Drupt, Eppinghoven, Menzelerheide und Rill auf dem noérdlichen bis
sudostlichen Gemeindegebiet. Insbesondere das zentrale und nordwestliche Gebiet der Gemeinde Alpen

charakterisieren sich durch moderatere Verkehrsbelastungen und Larmeinwirkungen.
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Nachfolgend werden die Schwerpunkte des Verkehrslarms auf dem Gemeindegebiet ndher dargestellit.
Dabei konzentriert sich die Auswahl der Larmschwerpunkte auf zusammenhéngende Siedlungsbereiche
entlang der Hauptverkehrsstralen sowie auf Wohngebaude, die sich durch ein Erreichen oder Uberschreiten
der zuvor festgelegten Auslosewerte zur MaBhahmenplanung kennzeichnen. Diese Wohngebaude werden

zunéchst grafisch (Siedlungsschwerpunkte) und/oder anschliefend tabellarisch (,,Ausldsewert-Kriterium®)

aufgefiuhrt.

=

© Land NRW (2024) dI-de/by-2-0

Abbildung 16: Loen-Pegelklassen ab einem Dauerschallpegel von 55 dB(A)Uber den 24-Stunden-Tag-Zeitraum
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25.1 Von Umgebungslarm betroffene Siedlungsschwerpunkte

Die im Folgenden dargestellten Larmkarten weisen die 24-Stunden-Tag- (Loen) sowie Nachtpegelklassen
(Lnight) in 5 dB(A)-Schritten im Nahbereich der larmkartierten Hauptverkehrsstralen aus. Die von den
Einwirkungen des Umgebungslarms durch den Stralenverkehr jeweils betroffenen Wohngebaude werden
dabei grafisch in ihrem Gebaudeumriss hervorgehoben. Die Grundflache der Wohngebéaude ist eingefarbt,
entsprechend der jeweils auf das Wohngebaude einwirkenden Auspragung des Verkehrslarms bzw.
entsprechend der jeweils dem Wohngebaude zugeordneten Larmpegelklasse. Die Auswahl der
Larmpegelklassen erfolgte dabei anhand der vom Umweltbundesamt in ihrer Broschire
»Larmaktionsplanung — L&rmminderungseffekte von MaBnahmen" dargestellten Methode fUr die Zuordnung

von Wohngebéauden zu Larmpegelklassen (vgl. Kapitel 3.3.1 und [UBA-Larmaktionsplanung]).

Von Umgebungslarm an den kartierten HauptverkehrsstraBen sind auf dem Gebiet der Gemeinde Alpen die

folgenden Siedlungsschwerpunkte betroffen, kategorisiert nach den zugehorigen Stralengattungen:

2511 Bundesautobahn 57

Siedlungsschwerpunkte ,,HandelsstraBe/Issumer Weg" und ,,B6nninghardt*

Die Verkehrslarmimmissionen der Bundesautobahn 57 reichen bis etwa 900 Meter tief in das Umland hinein.
Larmeinwirkungen ergeben sich dabei unter anderem auf die Wohngeb&ude an der Handelsstralle und
dem Issumer Weg als auch auf die Siedlung Bonninghardt, welche etwa 230 Meter nérdlich der A57 ihre
sudlichsten Wohngebé&ude aufweist. Die gesundheitlich intendierten Auslésewerte von Lpen = 65 dB(A) und
Lnight = 55 dB(A) werden nur im Nahbereich, nicht jedoch in der Siedlung Bonninghardt erreicht. Insgesamt
weist die Larmkartierung 177 Wohnungen sind 11 Wohnungen mit 291 Personen auf, die von 24-Stunden-Tag-
Dauerschallpegeln =55dB(A) durch den Verkehrslarm der Autobahn A57  betroffen  sind.
(vgl. Abbildung 17 und 18).

Die Siedlungsschwerpunkte ,Flughafenweg" und ,Rheinberger StraBe" sind ebenfalls durch den
Verkehrslarm der Autobahn betroffen. Sie werden im nachsten Kapitel, zusammen mit der

Bundesfernstrale 58 besprochen.
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Abbildung 17: Umgebungslarmkarte StraBenverkehr fur den Siedlungsschwerpunkt ,,HandelsstraBe/Issumer Weg*" der
Gemeinde Alpen in Nahe der Bundesautobahn A57
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Abbildung 18: Umgebungsidrmkarte  StraBenverkehr  fir  den  Siedlungsschwerpunkt  ,Bonninghardt”  der
Gemeinde Alpen in Nahe der Bundesautobahn A57
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2.5.1.2 Bundesautobahn 57/Bundesfernstralie 58

Siedlungsschwerpunkte ,Flughafenweg* und ,Rheinberger Strae*

Die Wohngeb&aude am Flughafenweg sowie der Rheinberger Strafle werden sowohl vom Verkehrslarm der
Bundesautobahn A57 als auch von den Verkehrsgerauschen auf der Bundesstrale 58 (Weseler Strale)
beeintrachtigt. Die h6chsten Gerauschpegel finden sich in diesem Gebiet an der Lindenallee im Nahbereich
zur B58. Vereinzelt werden dort die Gerauschpegel der Ausldéseschwelle von Lpoen = 65 dB(A) und

Lnight =2 55 dB(A) uberschritten.

Die Wohngebaude der Rheinberger Stralle befinden sich zwischen der Bundesautobahn 57 im Stiden und
der BundesfernstraBe 58 im Norden. Die westlichen Wohngebdude liegen etwa ,,auf halber Hohe" zwischen
den beiden Verkehrswegen, die Wohngeb&aude der 6stlichen Rheinberger Stralle sind ndher an die B58
orientiert. Der Einfluss der beiden Verkehrswege ist in etwa von gleichem Ausmal auf die in diesem Gebiet
befindlichen Wohngeb&aude. Zur Nachtzeit nimmt die Gerduschbelastung deutlich ab, sodass sich ein

GroRteil der Gebdude nicht mehr in einem Bereich mit Dauerschallpegeln = 50 dB(A) befindet.

24-Stunden-Tages-Pegel (0:00 - 24:00 Uhr; Lpen) Nachtzeitraum (22:00 - 6:00 Uhr; Lnight)
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Abbildung 19: Umgebungsldrmkarte  StraBenverkehr fUr den  Siedlungsschwerpunkt  ,Flughafenweg” der
Gemeinde Alpen in Nahe der Bundesautobahn A57 und Bundesfernstralle 58 (Weseler Strale)
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Abbildung 20: Umgebungsldrmkarte  StraBenverkehr fUr den Siedlungsschwerpunkt ,,Rheinberger StraBe" der
Gemeinde Alpen in Nahe der Bundesautobahn A57 und Bundesfernstralle 58 (Weseler Stralle)

25.1.3 Bundesfernstralle 57

Siedlungsschwerpunkte  ,Eppinghoven/Birtener StraBe“, ,Xantener StraRe/Neve StraBe“ und
wXantener Stralle/Gartenstrae*

Die kartierten Verkehrslarmimmissionen der B57 (Xantener Strale) erstrecken sich je nach Streckenabschnitt
mit zugehodriger Geschwindigkeitsbegrenzung und Abschirmeffekten durch Randbebauung uber eine
Entfernung von etwa 150 m bis 300 m Uber den 24-Stunden-Tag-Beurteilungszeitraum (Lpen) sowie 80 m bis

140 m tber den nachtlichen Beurteilungszeitraum (Lnight).

Durch die teilweise sehr eng an den Verkehrsweg errichteten Wohngebaude ergeben sich auf dem
gesamten larmkartierten Streckenabschnitt der B57 in den Siedlungsschwerpunkten Larmeinwirkungen auf
Wohngebaude, welche die festgesetzten Ausldsewerte von Loen = 65 dB(A) und Lnight = 55 dB(A) teils deutlich

Uberschreiten.

Insgesamt sind durch den Verkehrslarm der beiden Bundesfernstrale 57 und 58 im Gemeindegebiet Alpen
508 Wohnungen mit 1.072 Personen von 24-Stunden-Tag-Dauerschallpegeln =55 dB(A) betroffen. Zur
Nachtzeit sehen sich 558 Personen Gerduschpegeln von = 50 dB(A) an den Bundesfernstralen auf Alpener
Gebiet ausgesetzt, davon 277 Personen von Gerauschpegeln oberhalb der Ausléseschwelle
(Lnight = 55 dB(A) (vgl. Abb. 21 bis 23).
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Abbildung 21: Umgebungsldrmkarte StraBenverkehr fUr den Siedlungsschwerpunkt ,,Eppinghoven/Birtener StraBe" der
Gemeinde Alpen in Nahe der Bundesfernstralle 57 (Xantener Stralle)
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Abbildung 22: Umgebungsldrmkarte StraBenverkehr fUr den Siedlungsschwerpunkt ,,Xantener StraBe/Neue StraBe" der
Gemeinde Alpen in Nahe der Bundesfernstralle 57 (Xantener Stralle)
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Abbildung 23: Umgebungsldrmkarte StraBenverkehr fir den Siedlungsschwerpunkt ,, Xantener StraBe/GartenstraBe”
der Gemeinde Alpen in Nahe der Bundesfernstralle 57 (Xantener Stralie)

2.5.1.4 BundesfernstraBen 57 und 58

Siedlungsschwerpunkte ,,Griner Weg/Alte StraBe* und ,,Rill

Die Verkehrslarmimmissionen im larmkartierten Kreuzungsbereich der B57 (Xantener StralRe) mit der B58
(Weseler StralBe) werden in der folgenden Abbildung 24 dargestellt. Im Einflussbereich beider
HauptverkehrsstralBen finden sich zahlreiche Gebaude in Bereichen mit Dauerschallpegeln oberhalb der
Kartierungsschwelle (Loen = 55 dB(A); Lnight =2 50 dB(A)). Ebenfalls finden sich zum Teil zahlreiche Geb&ude im
unmittelbaren Nahbereich der Xantener Stralle (B57) bzw. Weseler Strale (B58), die von Gerauschpegeln

oberhalb der Ausléseschwelle von Loen = 65 dB(A) und Lnight = 55 dB(A) betroffen sind.

Im Kreuzungsbereich selbst wurde die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h herabgesetzt. In den
daran anschlieBenden Streckenabschnitten betragt sie 70km/h. Eine zusatzlich Stérwirkung ergibt sich aus

den An- und Abfahrgerauschen der Kraftfahrzeuge an den Lichtsignalanlagen.
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Abbildung 24: Umgebungsldrmkarte StraBenverkehr fur die Siedlungsschwerpunkte ,,Groner Weg/Alte StraBe" und
LRl der Gemeinde Alpen in N&he der BundesfernstraBen 57 (Xantener Strale)
sowie 58 (Weseler Strale)

2.5.1.5 Bundesfernstrale 58

Siedlungsschwerpunkte ,,Mittelweg/Von-Galen-Strale/RathausstraBe” und ,,An den Teichen“

Zahlreiche Wohnsiedlungen und Wohngeb&ude befinden sich noérdlich der B58 im Bereich der
Sudostumfahrung um den Alpener Ortskern. Durch den Abstand der Wohngebaude zur Weseler Stralle (B58)
von rund 100 bis 150 Metern finden sich in diesen Siedlungsschwerpunkten zwar zahlreiche Wohngebaude
mit Dauerschallpegeln oberhalb der tages- und nachtzeitlichen Larmkartierungsschwelle, die Auslésewerte
fur eine innerhalb dieses Larmaktionsplans vorgesehene Malinahmenplanung wird jedoch zumeist nicht
erreicht. Eine Ausnahme bilden vereinzelte Wohngeb&aude im Kreuzungsbereich der Weseler Stralle (B58) mit

der RathausstralRe (K23).

Im Kreuzungsbereich mit der K23 betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der Weseler Strale
70 km/h, ebenso wie im Kreuzungsbereich mit der Dripter StralRe weiter nérdlich. Abgesehen davon ist in
weiten Teilen der Bundesfernstrale58 auf Alpener Gebiet eine Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h

zugelassen.
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Abbildung 25: Umgebungsldrmkarte  StraBenverkehr  fir den  Siedlungsschwerpunkt ,,Mittelweg/Von-Galen-
StraBe/RathausstraBe” der Gemeinde Alpen in N&he der Bundesfernstralle 58 (Weseler Stralle)
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Abbildung 26: Umgebungsldrmkarte StraBenverkehr fUr den Siedlungsschwerpunkt ,,An den Teichen" der Gemeinde
Alpen in Nahe der Bundesfernstralie 58 (Weseler Strale)
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2.5.1.6 Bundesfernstralle 58 / LandesstraRe 137

Siedlungsschwerpunkte ,Dripter StraBe*

Der westliche Teil der Siedlung ,,DrUpt" an der Drupter StraBe wird ebenfalls von den Verkehrsgerduschen der
Wesler StralBe (B58) beeintrachtigt. Der 6stliche Teil der Siedlung hingegen von den Verkehrsgerauschen auf
der Landesstralle 137 (Xantener Strale). Der Hauptteil der Siedlung Driipt jedoch befindet sich r&umlich
gunstig zwischen den Kartierungsbereichen und ist nicht von Dauerschallpegeln Loen = 55 dB(A) bzw.

Lnight =2 50 dB(A) betroffen (vgl. Abbildung 27).
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Abbildung 27: Umgebungslarmkarte  Stralenverkehr fiur die Siedlungsschwerpunkte ,Dripter StraBe" der
Gemeinde Alpen in Nahe der Bundesfernstrale 58 (Weseler Strafe) und Landesstrale 137
(Xantener Stralle)

25.1.7 Landesstrale 137

Siedlungsschwerpunkt ,Xantener Stralle (L137)"

Die Verkehrslarmimmissionen im larmkartierten Streckenabschnitt der L137 erstrecken sich Uber eine
Entfernung von bis zu 470 m Uber den 24-Stunden-Tag-Beurteilungszeitraum (Loen) und bis zu 220 m im
nachtlichen Beurteilungszeitraum (Lnight). Die zulassige HoOchstgeschwindigkeit, abgesehen von den

Kreuzungsbereichen im Norden mit der Weseler Strale (B58) und der Drupter Stralle betragt 100 km/h.

Zwar sind die Bereiche im Umland der Xantener Strale nur kaum besiedelt, es befinden sich allerdings
mehrere Wohngebaude direkt an die Xantener StralBe angrenzend, so dass hier zum Teil sehr hohe

Gerduschpegel von = 70 dB(A) keine Seltenheit sind.
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Durch den Verkehrslarm auf der LandesstraBe 137 im Alpener Gemeindegebiet sind insgesamt
45 Wohnungen mit 101 Personen oberhalb Dauerschallpegeln von Lpoen = 55 dB(A) betroffen. Von

Verkehrsgerauschpegeln oberhalb der Ausldseschwelle sind insgesamt 49 Personen betroffen.
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Abbildung 28: Umgebungsldrmkarte StraBenverkehr fUr den Siedlungsschwerpunkt , Xantener Strale (L137)" der
Gemeinde Alpen in Nahe der Landesstralle 137 (Xantener Strale)

252 Wohngebaude mit Pegeln oberhalb der Ausloseschwelle

Wie in Kapitel 1.7 ,,Gesundheitliche Kriterien fUr die PrioritGtensetzung des Larmaktionsplans” berichtet, spricht
sich die Gemeinde Alpen dafur aus, in besonders stark larmbelasteten Kartierungsbereichen bei den
jeweiligen Tragern der Baulast MalRnahmen anzustoBen, welche mit dem dringenden Appell der
Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI) des Hintergrundpapiers zu den Eckpunkten

Verkehrslarmschutz 2022 einhergehen:

,Die Schwellenwerte des §1 Abs. 2 der 16. BImSchV von derzeit 70 dB(A) tags /
60 dB(A) nachts sind kurzfristig um mindestens 5 dB(A) abzusenken.”

(Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI)
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Zwar bezieht sich diese Forderung auf den Wirkbereich der [16. BImSchV] und hat damit Gultigkeit im
Rahmen der Larmvorsorge bei Neubau oder wesentlicher Anderung einer o6ffentlichen Strale; vor dem
Hintergrund der Expositions-Wirkungsbeziehungen, einhergehend mit einem signifikanten Risikoanstieg ftr
gesundheitliche Herz-Kreislauf-Erkrankungen, Schlafstérungen und starke Belastigungen bei bereits deutlich
niedrigerer Schallpegel-Exposition, wird in diesem Larmaktionsplan die Ausldseschwelle fur die Planung von
Malnahmen des Larmschutzes im Sinne einer Larmsanierung bei einem Lpen von 65 dB(A) und einem Lnight

von 55 dB(A) angesetzt.

Es werden nachfolgend diejenigen Wohngebaude und Anzahl an Betroffenen herausgearbeitet, welche
sich bedingt durch den Verkehrslarm der larmkartieren HauptverkehrsstralBen einem Dauerschallpegel von
Loen = 65 dB(A) bzw. von Lnight = 55 dB(A) ausgesetzt sehen. Da die Larmkartierung keine Daten zur Verfigung
stellt, aus denen unmittelbar ablesbar ist, welche Einzelgebaude welcher Schallpegelklasse zuzuordnen sind,
erfolgt die Ermittlung dabei anhand des vom Umweltbundesamt in ihrer Broschure ,,L&rmaktionsplanung —
La&rmminderungseffekte von MaBnahmen® dargestellten Abschédtz-Verfahrens zur Zuordnung von
Wohngebauden und Pegelklassen, sowie ergdnzend anhand der in den Fassadenpunkten der
Larmkartierung hinterlegten Dauerschallpegel und Angaben zur Anzahl an Bewohnerinnen und Bewohner
der jeweiligen Wohngebaude. Dabei kann es im Vergleich zu den im Rahmen der Larmkartierung

ausgewiesenen und oben dargestellten Angaben zu Unterschieden kommen.

Nach dem Schatz-Verfahren des Umweltbundesamtes sind Wohngeb&aude einer Larmpegelklasse
zuzuordnen, sobald sich eine Gebaudefassade vollstandig innerhalb eines Pegelbandes befindet.
Diejenigen Geb&ude, welche sich mit mindestens einer Geb&audefassade vollstandig in einem
Larmpegelband innerhalb bzw. jenseits der zuvor genannten Ausldsewerte von Lpen = 65 dB(A) bzw.
Lnight 2 55 dB(A) befinden, werden sind in Tabelle 11 aufgelistet. Die Wohngebaude entsprechen bezliglich
ihrer zugeordneten Pegelklasse denjenigen, welche in den vorigen Abbildungen des Larmaktionsplans

dargestellt wurden.
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Tabelle 11: Auflistung der ermittelten Wohngeb&ude mit Dauerschallpegeln ab Erreichen der Auslosewerte
(Hinweis zum Verfahren: einem entsprechenden Larmpegelbereich zugeordnet wurde ein
Wohngeb&aude, wenn es sich in der Larmkarte mindestens mit einer Fassade vollstandig innerhalb eines

Larmpegelbandes sich befindet)

Adresse der Larmbetroffenheit

Loen-Pegelklasse

Alte LandstralBe 10

Lnight-Pegelklasse

Alte Landstrale 12

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

Alte Landstralle 14

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

Alte LandstraBe 16

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

Loen < 65 dB(A)

Alte Stralle 76

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

Dahlackerweg 23

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

Loen < 65 dB(A)

Dahlackerweg 30

55 dB(A) < Lnight < 60 dB(A)

Drupter Stralle 60

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

Loen < 65 dB(A)

Drupter Stralle 61

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

Drupter Stralle 62

55 dB(A) < Lnignt < 60 dB(A)

Gartenstralle 7

55 dB(A) < Lnight < 60 dB(A)

Gartenstralle 9

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

Gartenstralle 11

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

Gartenstralle 13

55 dB(A) < Lnight < 60 dB(A)

Gartenstralle 21

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

Loen < 65 dB(A)

Gartenstralle 21a

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

Gartenstralle 23

55 dB(A) < Lnignt < 60 dB(A)

Gartenstralle 23 a

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

Gartenstralle 23 b

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

Gartenstralle 23 c

55 dB(A) < Lnignt < 60 dB(A)

Gartenstralle 25 a

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

Gartenstralle 28

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

Griuiner Weg 4

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

HandelsstralRe 67

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

Loen < 65 dB(A)

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

Handelsstralle 67 a

Loen < 65 dB(A)

Handelsstralle 75a

55 dB(A) < Lnignt < 60 dB(A)

HandelsstralRe 76

55 dB(A) < Lnignt < 60 dB(A)

Handelsstralle 79

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

HandelsstralRe 83

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

Issumer Weg 22

Loen < 65 dB(A)

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

Issumer Weg 24

Loen < 65 dB(A)

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

Issumer Weg 26 a

Loen < 65 dB(A)

Issumer Weg 32

Issumer Weg 34

Jagerruh 23

Lindenallee 36

55 dB(A) < Lnignt < 60 dB(A)

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

Loen < 65 dB(A)

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

Lindenallee 38

Loen < 65 dB(A)

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)
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Adresse der Larmbetroffenheit

Loen-Pegelklasse

Lnight-Pegelklasse

Lintforter Stralle 15

Loen < 65 dB(A)

55 dB(A) < Lnight < 60 dB(A)

Mittelweg 1 Loen < 65 dB(A) 55 dB(A) < Lnight < 60 dB(A)
Mittelweg 7 Loen < 65 dB(A) 55 dB(A) < Lnight < 60 dB(A)
Mittelweg 9 Loen < 65 dB(A) 55 dB(A) < Lnight < 60 dB(A)
Mittelweg 15 Loen < 65 dB(A) 55 dB(A) < Lnight < 60 dB(A)
Mittelweg 17 Loen < 65 dB(A) 55 dB(A) < Lnight < 60 dB(A)
Mittelweg 19 Loen < 65 dB(A) 55 dB(A) < Lnight < 60 dB(A)
Mittelweg 25 Loen < 65 dB(A) 55 dB(A) < Lnight < 60 dB(A)
Mittelweg25a Loen < 65 dB(A) 55 dB(A) < Lnight < 60 dB(A)
Mittelweg 27 Loen < 65 dB(A) 55 dB(A) < Lnight < 60 dB(A)
Mittelweg 33 Loen < 65 dB(A) 55 dB(A) < Lnight < 60 dB(A)

Rathausstralle 84

RathausstralRe 88

Rathausstralle 89

Rathausstralle 90

Rillerweg 122

Loen < 65 dB(A)

55 dB(A) < Lnight < 60 dB(A)
60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)
55 dB(A) < Lnight < 60 dB(A)
60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)
55 dB(A) < Lnight < 60 dB(A)

Rillerweg 124

Loen < 65 dB(A)

55 dB(A) < Lnignt < 60 dB(A)

Rillerweg 124 a

Rillerweg 126

Rillerweg 128

Rillerweg 130

Rillerweg 132

Romerweg 1

Von-Galen-StralRe 22

Loen < 65 dB(A)

Loen < 65 dB(A)

55 dB(A) < Lnight < 60 dB(A)
60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)
60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)
55 dB(A) < Lnight < 60 dB(A)
60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)
55 dB(A) < Lnight < 60 dB(A)
55 dB(A) < Lnignt < 60 dB(A)

Von-Galen-StralRe 24

Loen < 65 dB(A)

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

Von-Galen-StralRe 26

Loen < 65 dB(A)

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

Von-Galen-StralRe 34

Loen < 65 dB(A)

55 dB(A) < Lnignt < 60 dB(A)

Weseler Stralle 9

Weseler StralRe 11

Weseler StralRe 11a

Weseler Stralle 13

Weseler StralRe 15

Weseler StralRe 17

Weseler Stralle 19

Weseler StralRe 116

Weseler Strale 118

Xantener Stralle 2

Xantener Stralle 6

Xantener Stralle 13

Xantener Stralle 14

Loen < 65 dB(A)

55 dB(A) < Lnignt < 60 dB(A)

55 dB(A) < Lnight < 60 dB(A)
60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)
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Adresse der Larmbetroffenheit

Loen-Pegelklasse Lnight-Pegelklasse

Xantener Stralle 16

Xantener Stralle 18

Xantener Stralle 20

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

Xantener Stralle 22

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

Xantener Stralle 26

Xantener Stralle 27

Xantener Stralle 29

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

Xantener Stralle 37

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

Xantener Stralle 38

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

Xantener Stralle 39

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

Xantener Stralle 40

60 dB(A) < Lnignt < 65 dB(A)

Xantener Stralle 42

55 dB(A) < Lnight < 60 dB(A)

Xantener Stralle 43

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

Xantener Stralle 49

60 dB(A) < Lnignt < 65 dB(A)

Xantener Strafle 51

60 dB(A) < Lnignt < 65 dB(A)

Xantener Stralle 53

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

Xantener Stralle 53 a

Loen < 65 dB(A)

55 dB(A) < Lnignt < 60 dB(A)

Xantener StralRe 57

55 dB(A) < Lnight < 60 dB(A)

Xantener Stralle 58

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

Xantener Stralle 59

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

Xantener Stralle 60

60 dB(A) < Lnignt < 65 dB(A)

Xantener Stralle 62

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

Xantener Stralle 65

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

Xantener Stralle 67

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

Xantener Stralle 68

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

Xantener Stralle 89

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

Xantener Stralle 91

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

Xantener Stralle 93

55 dB(A) < Lnignt < 60 dB(A)

Xantener Stralle 94

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

Xantener Stralle 96

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

Xantener Stralle 98

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

Xantener Stralle 100

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

Xantener StralRe 102

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

Xantener Stralle 113

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

Xantener Stralle 114

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

Xantener StralRe 116

60 dB(A) < Luight < 65 dB(A)

Xantener StralRe 120

60 dB(A) < Luight < 65 dB(A)

Xantener Stralle 122

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

Xantener Stralle 123

60 dB(A) < Luign: < 65 dB(A)

Xantener StralRe 125

60 dB(A) < Luight < 65 dB(A)
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Adresse der Larmbetroffenheit

Loen-Pegelklasse

Xantener Stralle 126

Lnight-Pegelklasse

Xantener Stralle 128

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

Xantener Stralle 129

60 dB(A) < Luight < 65 dB(A)

Xantener Stralle 132

60 dB(A) < Luight < 65 dB(A)

Xantener Stralle 135

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

Xantener Stralle 136

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

Xantener Stralle 137

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

Xantener Stralle 142

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

Xantener Stralle 143

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

Xantener Stralle 145

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

Xantener StralRe 147

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

Xantener Stralle 148

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

Xantener Stralle 149

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

Xantener Stralle 150

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

Xantener Stralle 152

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

Xantener Stralle 153

Xantener StralRe 154

Xantener Stralle 158

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

Loen < 65 dB(A)

Xantener Stralle 166 a

55 dB(A) < Lnight < 60 dB(A)

Xantener Stralle 166 b

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

Xantener Stralle 167

Xantener Stralle 168

Xantener Stralle 171

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

55 dB(A) £ Lnight < 60 dB(A)

Xantener Stralle 171 a

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

60 dB(A) < Luight < 65 dB(A)

Xantener Stralle 174

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

Xantener Stralle 177

Xantener Stralle 180

Xantener Stralle 186

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

Xantener Stralle 187

Xantener Stralle 191

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

Xantener StralRe 194

Xantener Stralle 195

Xantener Stralle 198

55 dB(A) £ Luight < 60 dB(A)

55 dB(A) £ Lnight < 60 dB(A)

55 dB(A) £ Luight < 60 dB(A)
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Das Schatzverfahren des Umweltbundesamtes zur Betroffenenermittiung bietet auch eine Methodik zur
Abschéatzung der Anzahl an Bewohnerinnen und Bewohner der larmbetroffenen Wohngebaude. Um die
beiden Schéatzverfahren des Umweltbundesamtes zu prazisieren, wurde im Verlauf der Untersuchung
zusatzlich auf die Daten, der in Tabelle 11 aufgefiihrten Wohngeb&ude bzw. der um die in Tabelle 11
aufgelisteten Geb&aude verteilten Fassadenpunkte, zuriickgegriffen.

Diese enthalten u.a. Angaben zu den einwirkenden Dauerschallpegeln (Loen und Lnight) sowie zur Anzahl an
gemeldeten Bewohnerinnen und Bewohnern in den jeweiligen Wohngebauden. Letztere wurden wahrend

der Aufstellung des Larmaktionsplans von der Gemeinde Alpen zum Teil gepriift und ggf. aktualisiert.

Das Kriterium beriicksichtigend, dass die Bewohnerinnen und Bewohner eines Wohngebaudes den
Fassadenpunkten der lauteren Halfte des Wohngebaudes zugeordnet werden, schreibt das

Umweltbundesamt zur Durchfuihrung ihres Schatzverfahrens:

,Bei der Berechnung des Umgebungsldrms erfolgt die Ermittlung der Betroffenen
anhand der lauteren Halfte der am Gebaude verteilten Immissionspunkte.
Einzelgebaude sind daher statistisch bereits ab zwei verlarmten Seiten vollstandig von

Larm beftroffen”. (Umweltbundesamt)

Mit dem Ziel der Prazisierung der Betroffenenermittiung wurden die Immissionspunkte bzw. Fassadenpunkte
(vgl. hierzu Abbildung 5) der in Tabelle 11 aufgelisteten Wohngeb&ude naher untersucht. Folglich wurden
diejenigen Einzelgebaude mit ihren zugehérigen Bewohnerinnen und Bewohnern ermittelt und einer
Larmpegelklasse zugewiesen, welche an mindestens zwei Fassaden von Dauerschallpegeln der
entsprechenden Larmpegelklasse betroffen sind. Doppelhauser werden entsprechend der angewandten
Methodik des Umweltbundesamtes als ein Gebaude betrachtet. Die Bewohnerinnen und Bewohner von
Reihenhausern, welche lediglich Uber zwei freie Fassade verfigen, wurden in der prazisierten Abschatzung

der verlarmteren der beiden Fassadenseiten zugeordnet.

In seltenen Fallen, in denen fur ein Wohngebaude keine Fassadenpunkte mit zugehérigen Daten vorlagen,
wurden die einwirkenden Verkehrsgerauschpegel abgeschéatzt. Die detaillierteren Ergebnisse weichen dabei

zum Teil von den Ergebnissen aus Tabelle 11 ab.

Die nunmehr betroffenen Wohngebaude sind in Tabelle 12 dargestellt und werden mit Hilfe der
Einwohnerstatistik als Grundlage verwendet, um die Anzahl der Betroffenen zu ermitteln, welche sich
Dauerschallpegeln auf Hohe bzw. oberhalb der zuvor genannten Ausldseschwelle ausgesetzt sehen. Sie

dienen ferner im weiteren Verlauf dazu, die Effektivitat der MaBnahmen zur Larmminderung abzuschatzen.
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Insgesamt ergeben sich fur die ermittelten Wohngeb&ude ab Erreichen der Ausléseschwelle somit die in
Tabelle 13 aufgefuhrten Betroffenenzahlen. In Klammern gesetzt sind die zur Verfigung gesteliten

Betroffenendaten aus den Ergebnissen der Larmkartierung.

Tabelle 12: Auflistung der ermittelten Wohngebaude mit Dauerschallpegeln ab Erreichen der Auslésewerte; die
blau markierten Wohngebaude erfuhren eine Abstufung in ihrer Pegelklasse gegenuber Tabelle 11, die
apricot markierten Gebaude eine Heraufstufung; (Hinweis zum Verfahren: einem entsprechenden
Larmpegelbereich zugeordnet wurde ein Wohngebaude, wenn es an mindestens zwei
unterschiedlichen Fassaden Uiber einem dem Larmpegelbereich zugeordneten Gerauschpegel verfugt.
Geprift wurde dies anhand der in den einzelnen Fassadenpunkten hinterlegten Gerauschpegeln.)

Adresse der Larmbetroffenheit Loen-Pegelklasse Lnight-Pegelklasse

Alte Landstrale 10

Alte LandstralBe 12

Alte Landstrale 14

Alte Landstrale 16

Alte Stralle 76

Dahlackerweg 23

Loen < 65 dB(A)

Loen < 65 dB(A)

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

55 dB(A) < Lnight < 60 dB(A)

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

Lnight < 55 dB(A)

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

Lnight < 55 dB(A)

Dahlackerweg 30

Loen < 65 dB(A)

Lnight < 55 dB(A)

Drupter Stralle 60

Loen < 65 dB(A)

Lnight < 55 dB(A)

Drupter Stralle 62

Drupter Weg 61

GartenstralBe 7

Loen < 65 dB(A)

Loen < 65 dB(A)

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

Lnight < 55 dB(A)

Lnight < 55 dB(A)

GartenstralBe 9

Loen < 65 dB(A)

Lnight < 55 dB(A)

GartenstralBe 11

Loen < 65 dB(A)

Lnight < 55 dB(A)

GartenstralBe 13

Loen < 65 dB(A)

Lnight < 55 dB(A)

Gartenstralle 21

Loen < 65 dB(A)

Lnight < 55 dB(A)

GartenstralBe 21a

Loen < 65 dB(A)

Lnight < 55 dB(A)

GartenstralBe 23

Gartenstralle 23 a

GartenstralBe 23 c

Loen < 65 dB(A)

Loen < 65 dB(A)

Lnight < 55 dB(A)

55 dB(A) < Lnignt < 60 dB(A)

Lnight < 55 dB(A)

Gartenstralle 25 a

Gartenstralle 28

Gruner Weg 4

Loen < 65 dB(A)

Loen < 65 dB(A)

Lnight < 55 dB(A)

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

Lnight < 55 dB(A)

HandelsstralRe 67

Loen < 65 dB(A)

Lnight < 55 dB(A)

Handelsstralle 67 a

Loen < 65 dB(A)

Lnight < 55 dB(A)

HandelsstralRe 75a

Loen < 65 dB(A)

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

HandelsstralRe 76

Handelsstralle 79

Handelsstrale 83

Issumer Weg 24

Loen < 65 dB(A)

Loen < 65 dB(A)

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

Lnight < 55 dB(A)

Issumer Weg 26 a

Issumer Weg 32

Issumer Weg 34

Loen < 65 dB(A)

Lnight < 55 dB(A)

60 dB(A) < Luight < 65 dB(A)
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Adresse der Larmbetroffenheit

Jagerruh 23

Lnight-Pegelklasse

Loen-Pegelklasse

Lindenallee 36

55 dB(A) < Lnight < 60 dB(A)

Loen < 65 dB(A)

Lnight < 55 dB(A)

Lindenallee 38

Loen < 65 dB(A)

Lnight < 55 dB(A)

Lintforter StralRe 15

Loen < 65 dB(A)

Lnight < 55 dB(A)

Mittelweg 1 Loen < 65 dB(A) Lnight < 55 dB(A)
Mittelweg 7 Loen < 65 dB(A) Lnight < 55 dB(A)
Mittelweg 9 Loen < 65 dB(A) Lnight < 55 dB(A)
Mittelweg 15 Loen < 65 dB(A) Lnight < 55 dB(A)
Mittelweg 17 Loen < 65 dB(A) Lnight < 55 dB(A)
Mittelweg 19 Loen < 65 dB(A) Lnight < 55 dB(A)
Mittelweg 25 Loen < 65 dB(A) Lnight < 55 dB(A)

Mittelweg 25a

Loen < 65 dB(A)

Lnight < 55 dB(A)

Mittelweg 27

Loen < 65 dB(A)

Lnight < 55 dB(A)

Mittelweg 33

Loen < 65 dB(A)

Lnight < 55 dB(A)

Rathausstrale 84

Loen < 65 dB(A)

RathausstraflRe 88

Lnight < 55 dB(A)

Rathausstrafle 89

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

Loen < 65 dB(A)

Rathausstrafle 90

Lnight < 55 dB(A)

Rillerweg 122

55 dB(A) < Lnight < 60 dB(A)

Loen < 65 dB(A)

Lnight < 55 dB(A)

Rillerweg 124

Loen < 65 dB(A)

Lnight < 55 dB(A)

Rillerweg 124 a

Loen < 65 dB(A)

Lnight < 55 dB(A)

Rillerweg 126 Loen < 65 dB(A) 55 dB(A) < Lnight < 60 dB(A)
Rillerweg 128 Loen < 65 dB(A) 55 dB(A) < Lnight < 60 dB(A)
Rillerweg 130 55 dB(A) < Lnignt < 60 dB(A)
Rillerweg 132 60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

Romerweg 1

Von-Galen-StralRe 22

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

Loen < 65 dB(A)

Lnight < 55 dB(A)

Von-Galen-Strale 24

Loen < 65 dB(A)

Lnight < 55 dB(A)

Von-Galen-StraRe 26

Loen < 65 dB(A)

Lnight < 55 dB(A))

Von-Galen-StralRe 34

Loen < 65 dB(A)

Lnight < 55 dB(A)

Weseler Stralle 9

Loen < 65 dB(A)

Weseler Stralle 11

Lnight < 55 dB(A)

Weseler Stralle 11a

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

Weseler Stralle 13

55 dB(A) < Lnignt < 60 dB(A)

Weseler StralRe 15

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

Weseler Stralle 17

60 dB(A) < Luign: < 65 dB(A)

Weseler Stralle 19

60 dB(A) < Luight < 65 dB(A)

Weseler StralBe 116

60 dB(A) < Luight < 65 dB(A)

Weseler Stralle 118

60 dB(A) < Luign: < 65 dB(A)

Xantener Stralle 2

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

60 dB(A) < Luight < 65 dB(A)
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Adresse der Larmbetroffenheit

Xantener Stralle 6

Xantener Stralle 13

Xantener Stralle 14

Xantener Stralle 16

Xantener Stralle 18

Xantener Stralle 20

Xantener Stralle 22

Xantener StralRe 26

Xantener StralRe 27

Xantener StralRe 29

Xantener StralRe 37

Xantener Stralle 38

Xantener Stralle 39

Xantener Stralle 40

Xantener StralRe 42

Xantener Stralle 43

Xantener StralRe 49

Xantener Stralle 51

Xantener StralRe 53

Xantener Stralle 53 a

Xantener StralRe 57

Xantener Stralle 58

Xantener StralRe 59

Xantener Stralle 60

Xantener StralRe 62

Xantener StralRe 65

Xantener StralRe 67

Xantener Stralle 68

Xantener StralRe 89

Xantener Straflle 91

Xantener Stralle 93

Xantener StralRe 94

Xantener Stralle 96

Xantener Stralle 98

Xantener Stralle 100

Xantener StralRe 102

Xantener Strale 113

Xantener Stralle 114

Xantener Stralle 116

Xantener Strale 120

Loen-Pegelklasse

Loen < 65 dB(A)

Loen < 65 dB(A)

Loen < 65 dB(A)

Loen < 65 dB(A)

Lnight-Pegelklasse

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

60 dB(A) < Luight < 65 dB(A)

60 dB(A) < Luight < 65 dB(A)

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

55 dB(A) < Lnight < 60 dB(A)

55 dB(A) < Lnight < 60 dB(A)

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

55 dB(A) < Lnignt < 60 dB(A)

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

55 dB(A) < Lnignt < 60 dB(A)

55 dB(A) < Lnight < 60 dB(A)

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

55 dB(A) < Lnight < 60 dB(A)

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

Lnight < 55 dB(A)

55 dB(A) < Lnignt < 60 dB(A)

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

60 dB(A) < Luight < 65 dB(A)

55 dB(A) < Lnignt < 60 dB(A)

Lnight < 55 dB(A)

60 dB(A) < Luight < 65 dB(A)

55 dB(A) < Lnight < 60 dB(A)

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

55 dB(A) < Lnignt < 60 dB(A)

55 dB(A) < Lnignt < 60 dB(A)

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

60 dB(A) < Luight < 65 dB(A)

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

Lnight < 55 dB(A)

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)
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Adresse der Larmbetroffenheit

Loen-Pegelklasse

Xantener Stralle 122

Xantener Stralle 123

Xantener Stralle 125

Xantener Stralle 126

Xantener StralRe 128

Xantener Stralle 129

Xantener StralRe 132

Xantener Stralle 135

Xantener StralRe 136

Loen < 65 dB(A)

Xantener Stralle 137

Xantener StralRe 142

Xantener StralRe 143

Xantener Stralle 145

Lnight-Pegelklasse

55 dB(A) < Lnight < 60 dB(A)

60 dB(A) < Luight < 65 dB(A)

60 dB(A) < Luight < 65 dB(A)

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

Lnight < 55 dB(A)

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

55 dB(A) < Lnight < 60 dB(A)

55 dB(A) < Lnight < 60 dB(A)

Xantener StralRe 147

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

Xantener StralRe 148

55 dB(A) < Lnight < 60 dB(A)

Xantener Stralle 149

55 dB(A) < Lnignt < 60 dB(A)

Xantener Strafle 150

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

Xantener StralRe 152

55 dB(A) < Lnignt < 60 dB(A)

Xantener StralRe 153

55 dB(A) < Lnight < 60 dB(A)

Xantener Strale 154

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

Xantener Stralle 158

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

Loen < 65 dB(A)

Xantener Stralle 166 a

Lnight < 55 dB(A)

Xantener Stralle 166 b

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

Xantener StralRe 167

55 dB(A) < Lnight < 60 dB(A)

60 dB(A) < Luight < 65 dB(A)

Xantener StralRe 168

Loen < 65 dB(A)

Xantener Stralle 171

Lnight < 55 dB(A)

Xantener Stralle 171 a

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

60 dB(A) < Luight < 65 dB(A)

Xantener StralRe 174

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

Xantener StralRe 177

Xantener Strafle 180

55 dB(A) < Lnight < 60 dB(A)

Xantener Stralle 186

60 dB(A) < Luight < 65 dB(A)

Xantener Stralle 187

55 dB(A) < Luight < 60 dB(A)

Xantener Stralle 191

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

Xantener StralRe 194

55 dB(A) £ Luight < 60 dB(A)

60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)

Xantener Stralle 195

Loen < 65 dB(A)

Xantener Stralle 198

Lnight < 55 dB(A)

60 dB(A) < Luight < 65 dB(A)
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Tabelle 13: Zusammenfassung der Betroffenenzahlen in den Larmpegelklassen ab Ausloseschwelle uUber die
separate Ermittlung fir die einzelnen Wohngeb&aude anhand des Schéatzverfahrens; in Klammern:
Angaben aus Zusammenfassung der Larmkartierung

Beurteilungszeitraum

24-Stunden-Tag (Loen)

Beurteilungszeitraum
Nacht (Lnight)

Loenz 75 dB(A) / Lnight> 65 dB(A)
70 dB(A) < Loen < 75 dB(A) 7/ 60 dB(A) < Light < 65 dB(A)
65 dB(A) < Loen < 70 dB(A) / 55 dB(A) < Lnignt < 60 dB(A)

121 (117)
233 (222)
356 (370)

Gesamt-Betroffene

325 (324)

Anmerkung zu Tabelle 13: Im Schatzverfahren nach [UBA-Larmaktionsplanung] wird die Gesamtheit der
Bewohnerinnen und Bewohner einer entsprechenden Larmpegelklasse zugerechnet, sofern mindestens zwei
Fassaden von den entsprechenden Gerauscheinwirkungen der Pegelklasse betroffen sind. Die
Larmkartierung jedoch ordnet jedem Fassadenpunkt mit dem jeweils zugehérigen Gerauschpegel genau
denjenigen Anteil an Bewohnerinnen und Bewohnern des Wohngeb&audes zu, den der Fassadenpunkt
anteilig an allen Fassadenpunkten des entsprechenden Wohngebaudes einnimmt. Dadurch kommt es

insbesondere in den héchsten Pegelklassen zu Unterschieden hinsichtlich der Anzahl an Betroffenen.

2.5.3 Sonstige Larmschwerpunkte auf dem Gemeindegebiet

Neben den bereits dargestellten Larmschwerpunkten entlang der kartierten Hauptverkehrsstrallen sind der
Gemeinde Alpen die folgenden, in diesem Larmaktionsplan nicht weiter behandelten Larmschwerpunkte

bekannt:

o Gewerbegebiete ,, Alpen-Nord" und , Alpen-SUd". Die Gemeinde Alpen wird ihren
Anforderungen an den Schall-lmmissionsschutz im Umfeld der in den
Gewerbegebieten befindlichen Betriebe tUber die Anwendung des [BImSchG] und
der allgemein anzuwendenden Regelwerke wie beispielsweise die [TA Larm] im
Rahmen von Baugenehmigungsverfahren und/oder der [DIN 18005] im Rahmen der
Durchfiihrung von Bauleitverfahren gerecht.

o0 Larmschwerpunkt L491 — Bonninghardter Strale mit einem Verkehrsaufkommen von
mehr als 2,6 Milionen Kraftfahrzeugen pro Jahr, darunter circa 113.000

Schwerverkehrs-Kraftfahrzeuge
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3 MalRnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm

3.1 Rechtliche Aspekte der Planung und Umsetzung von MaBhahmen

Fur die Umsetzung der in diesem Larmaktionsplan festgesetzten MalRnahmen zur Verkehrslarmminderung und
Gesundheitsvorsorge verweist das [BImSchG] in § 47 d Absatz 6 auf § 48 Absatz 6. Dieser regelt, dass die
entsprechenden MaBnahmen ,,durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager
offentlicher Verwaltung" durchzusetzen sind. Ferner fGhrt § 47 Absatz 6 [BImSchG] aus: ,,Sind in den Plénen
planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen, haben die zustandigen Planungstrager dies bei ihren

Planungen zu berUcksichtigen”.

Die Gemeinde Alpen als planaufstellende Behdrde des Larmaktionsplans befindet sich nicht in Tragerschaft
der Baulast der larmkartierten Bundesautobahnen, Bundesfernstralen und Landesstrallen. Es liegt daher
nicht im Ermessen der Gemeinde, die nachfolgend aufgefiihrten und in den Larmaktionsplan
aufgenommenen Larmschutzmalnahmen umzusetzen, selbst wenn diese Malnahmen nach Fachrecht
zulassig und rechtskonform in den Larmaktionsplan aufgenommen werden. Letztendlich setzen die
Stralenverkehrsbehérden die im Larmaktionsplan festgelegten straBenverkehrsrechtlichen Malnahmen um.
Fur die nachfolgend in den Larmaktionsplan aufgenommenen Larmschutzmallnahmen verantwortlich
zeichnet sich die Bundesverwaltung sowie der Landesbetrieb Stralenbau Nordrhein-Westfalen, welche als
Stralenbauverwaltungen fir die Planung, den Bau und den Betrieb der Bundesautobahnen,

BundesfernstralBen und Landesstralen auf dem Gebiet der Gemeinde Alpen verantwortlich sind.

Sofern in einem Larmaktionsplan planerische Festlegungen vorgesehen werden, sind diese bei der Planung
zu berucksichtigen und mit anderen Planungszielen - mit den ihnen zukommenden Gewicht - abzuwagen.
Die Gemeinde Alpen ist hierfir sehr an einer konstruktiven Abstimmung und Kooperation mit den

StraRenbauverwaltungen interessiert.

3.2 Kategorien von Larmminderungs- und SchallschutzmafZnahmen

Gerauschmindernde MaRnahmen lassen sich in verschiedene Kategorien einteilen, die entweder an der
Gerauschquelle, dem Ausbreitungsweg des Gerausches oder an dem schiutzenswerten Objekt (z.B. einem
Wohngebaude) ansetzen. Dabei werden MalRnahmen an der Quelle sowie auf dem Ausbreitungsweg unter
dem Begriff ,akfiver Schallschutz" und MaBnahmen an Wohngebduden unter dem Begriff ,passiver
Schallschutz" zusammengefasst. Passiver Schallschutz umfasst alle baulichen MaBnahmen, welche die
Verbesserung der Schalldammung eines Wohngebaudes gegen Schall von auBen, zum Beispiel
Verkehrslarm, betreffen. Insbesondere der Einbau von Schallschutzfenstern und technischen

Liftungseinrichtungen ist hier hervorzuheben.
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Grundsatzlich sind bei der Planung Minderungsmafnahmen zu bevorzugen, welche an der Gerauschquelle
bzw. der Entstehung des Larms ansetzen, da eine Larmreduzierung an dieser Stelle die weitr&umigsten
positiven Auswirkungen erzielen kann und die geringsten Sekundérmafnahmen zum Schallschutz an

anderen Wirkungspunkten erforderlich werden.

Sowohl Schallschutzmalnahmen an der Quelle, auf dem Ausbreitungsweg als auch die Larmsanierung an
Gebauden (passiver Schallschutz) sind zumeist mit hohen Investitions- und Planungskosten verbunden.
Zudem kann die Realisierung der MalBnahmen eine intensive Dialogbereitschaft zwischen verschiedenen
Verwaltungsbehoérden sowie zwischen Verwaltungseinrichtungen und den betroffenen Birgerinnen und
Burgern erfordern. Der zeitiche Umsetzungshorizont von schallreduzierenden MaBnahmen muss dabei

ebenfalls bericksichtigt werden.

Aufgrund der Vielzahl sowie dem Ausmal der erforderlichen Ressourcen fir eine Reduzierung der an den
larmkartieren StraBenabschnitten auftretenden Dauerschallpegel oberhalb der Ausldsewerte, ist die Auswahl
und Dimensionierung geeigneter Larmminderungsmafnahmen von zentraler Bedeutung. Dem Instrument
der Offentlichkeitsbeteiligung mitsamt den Tragern offentlicher Belange sowie den von den MaRnahmen
unmittelbar betroffenen Burgerinnen und Burger kommt an dieser Stelle ebenfalls eine besondere Bedeutung
zu. Die in diesem Larmaktionsplan ausgewiesenen Malnahmen bericksichtigen daher, neben der
Effektivitat der EinzelmalRnahmen in Sinne des Gerduschminderungspotenzials, auch die Kostendimensionen
und Durchfuhrbarkeit vor dem Hintergrund der Gewichtigkeit einer standértlichen Larmproblematik, der
standértlichen Anzahl an Larmbetroffenheiten sowie die voraussichtliche Akzeptanz der MalRnahmen in der

Alpener Bevolkerung.

Die folgende Tabelle enthalt eine Auswahl grundsatzlicher Moglichkeiten der Verkehrslarmminderung. Viele
dieser Mallnahmen eignen sich nicht fur eine kurzfristige Zielerreichung im Sinne der Larmsanierung an den
zuvor behandelten Larmschwerpunkten, da sie einen technischen Ansatzpunkt oder langfristige,
stadtebauliche Planungsbeziige aufweisen, welche vornehmlich ein Instrument der Larmvorsorge darstellen.
Insbesondere VerkehrslenkungsmalRnahmen, bspw. fir die Uberregionale Bundesfernstralle 58, welche
bereits den Alpener Ortskern umgeht, kbnnen hierbei nicht in Betracht gezogen werden. Sie stellen dennoch
zum Teil bedeutsame Instrumente in der weiteren Planung der Gemeinde dar und kénnten in Zukunft

Losungsansatze zu weiteren Verkehrslarmproblematiken liefern.

Die folgende Malnahmenubersicht zur Reduzierung von Verkehrslarm basiert auf einer Zusammenstellung
des Landesamtes fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen. Dabei handelt es sich um
eine exemplarische, nicht abschlieRende Auflistung moglicher VerkehrsgerduschminderungsmaflRnahmen

mit verschiedenen Wirkungspunkten.
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Tabelle 14: SchallschutzmalRnahmen an der Quelle

Kategorie

MaRnahmenart

Verminderung des Emissionspegels

MaRnahmen am Stralenbelag

larmarme Reifen

leise Motoren

MaRnahmen an der Auspuffanlage

Umrlsten auf leisere offentliche Verkehrsmittel

Zeitliche Beschrankungen

zeitliche Beschrankungen fur LKW
zeitliche Beschrankungen fur PKW

Geschwindigkeitsreduzierung

Verringerung der Fahrgeschwindigkeit
Lichtsignalsteuerung

Kreisverkehre und Kreuzungen

bauliche MalRnhahmen zur Verkehrsberuhigung
Ausweisung verkehrsberuhigter Zonen

sonstige Verkehrsmanagementmafnahmen

Starkung des 6ffentlichen Verkehrs

Verbesserung der Infrastruktur fur Radfahrer/FuRgéanger
wIntelligente” Mobilitat

Veranderung/Reduzierung der Fahrspuren

Fahrverbote und Umleitungen fur LKW

Fahrverbote und Umleitungen fur PKW
Parkraumbewirtschaftung

City-Maut
Tabelle 15: Schallschutzmalnahmen auf dem Ausbreitungsweg
Kategorie MaRnahmenart
Larmschutzwande Larmschutzwande/ -walle und Instandhaltung

Schalldammung an Gebauden

Schallschutzfenster
weitere bauliche Malnahmen zur Schalldammung

Tabelle 16: MaRnahmen aus dem Bereich der stddtebaulichen Planung

Kategorie

MaRnahmenart

Flachennutzungsplanung

Flachennutzungs- /Bauleitplanung
Larmreduzierung fur sensible Gebiete
Abstandsflachen/Pufferzonen

Larmschutzbereiche

Verfugbarkeit von ruhigen Gebieten
Verfugbarkeit von Grunflachen
Malnahmen zur Verbesserung des akustischen Raumes
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Tabelle 17: MaRnahmen mit Anderung der Infrastruktur
Kategorie MaRnahmenart

Neue Infrastruktur Neubau von Umgehungsstrallen
Neubau von Bricken
Neubau von Tunneln

Sperrung von Verkehrsanlagen Sperrung von Strallen

Tabelle 18: MaRnahmen des birgerschaftlichen Dialogs
Kategorie MaRnahmenart
Kommunikation Vermittlung von Informationen

Beschwerdemanagement

MafRnahmen zur Verhaltensanderung Forderung der larmarmen Mobilitat
Forderung des offentlichen Verkehrs
Forderung von Carsharing

Bildungs- und Aufklarungsaktivitaten

Die im Rahmen dieser Larmaktionsplanung ausgewiesenen MalRnahmen werden in den folgenden Kapiteln

dargestellt.

3.3 Bestehende Maflinahmen zur Minderung von Verkehrslarm

Auf dem Gebiet der Gemeinde Alpen finden sich nur vereinzelt bauliche Larmschutzmalnhahmen in Form
von Larmschutzwanden oder -wallen. Im Bereich der larmkartierten Hauptverkehrsstrecken sind diese nur
sporadisch entlang der A57 sowie der B57 vorzufinden, wo sie allerdings aufgrund ihrer geringen Lange
keinen relevanten Einfluss auf die Verkehrslarmsituation der Anwohnerinnen und Anwohner nehmen
(vgl. Abbildung 29).

An der nordlichen Seite der Bundesautobahn 57 zwischen den Anschlussstellen AS 5 ,,Sonsbeck" und AS 6
Alpen” wurde auf Hohe der Wohnhduser ,lssumer Weg 32" und ,lssumer Weg 34" im Zuge der
Fahrbahnsanierungen der Jahre 2018 und 2019 eine Larmschutzwand von knapp 290 m Lange realisiert, die
allerdings nicht in den Daten der Larmkartierung aufgefihrt und augenscheinlich nicht in den Berechnungen

des Verkehrslarms berticksichtigt wurde (siehe Abbildung 30).

In Kapitel 3.4 wird eine Verlangerung dieser bestehenden Larmschutzwand in Richtung Westen besprochen,
um weitere Wohngebaude des Issumer Weges und der Handelsstrale vor dem autobahnbedingten

Umgebungslarm abzuschirmen.
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bauliche Larmschutzmafnahmen
(in Kartieruna beriicksichtiat)

=
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Abbildung 29: Darstellung der raumlichen Lage, der auf dem Gebiet der Gemeinde Alpen bestehenden und in der
Larmkartierung beriicksichtigten, baulichen LarmschutzmafRnahmen an den HauptverkehrsstraRen

vorhandene Larmschutzwand an BAB57

=
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Abbildung 30: Lage der bestehenden, aber in der Larmkartierung nicht bertcksichtigten, Larmschutzwand an der
Bundesautobahn 57
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Weitere Larmschutzbauwerke befinden sich im Alpener Gemeindegebiet laut Strategischem

Larmaktionsplan an den folgenden Stralenabschnitten:

e Dorfstralle / Sonsbecker StralRe (L460)
e Weseler Strale / Drupter Weg

Abseits der larmkartierten Streckenabschnitte wurde der Ortskern der Gemeinde Alpen mit weitgehender
Einflhrung einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h verkehrsberuhigt. Weitere verkehrliche
Entwicklungen und Planungen aus den Bereichen FulRgangerverkehr, Radverkehr, offentlicher
Personennahverkehr sowie zum motorisierten Individualverkehr werden von der Gemeinde Alpen ausfthrlich

im Gemeindeentwicklungsplan Alpen 2030 dargestellt.

Passive Larmschutzmalnahmen werden, sofern immissionsschutzrechtlich notwendig, geman den Vorgaben
zum passiven Larmschutz in allen aufzustellenden Bebauungsplanen festgesetzt oder im Rahmen
einzelfallbezogener Baugenehmigungsverfahren entlang von klassifizierten StraBen gesondert

bericksichtigt.

Weitere konkrete LarmminderungsmalBnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm, die Uber einen

Realisierungszeitraum von funf Jahren hinausreichen, befinden sich derzeit nicht in Planung oder Umsetzung.

3.4 Im Larmaktionsplan ausgewiesene Mallnhahmen zur Larmminderung

Um die in diesem Larmaktionsplan festgelegten Auslésewerte in den zuvor beschriebenen
Larmschwerpunkten innerhalb eines absehbaren Zeithorizontes zu unterschreiten bzw. die an diesen
Streckenabschnitten auf die schutzbedurftigen Wohnnutzungen von aufBlen einwirkenden
Verkehrsgerauschpegel effektiv zu reduzieren, werden die folgenden, der in den Tabellen 14 bis 18

aufgefuhrten, MalRnahmen als grundlegend zielfuhrend eingestuft:

e Larmschutzwande/ -walle und Instandhaltung
¢ MaRnahmen am StralRenbelag
e Schallschutzfenster

e Verringerung der Fahrgeschwindigkeit

Die Starkung des offentlichen Verkehrs kann als weiterer, jedoch langfristiger Faktor, fur eine Reduzierung der

Verkehrsbelastungen im Gemeindegebiet betrachtet werden.

Bei der Auswahl der oben aufgelisteten LarmschutzmalRnahmen sind die individuellen Merkmale der

ermittelten Larmschwerpunkte sowie die standértliche Larmbelastung zu berticksichtigen. Grundséatzlich ist
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dabei eine ,Kosten-Nutzen-Abwdgung" ins Auge zu fassen. Die fur die IGrmkartierten Streckenabschnitte mit
Bezug zu den Larmschwerpunkten verkehrsrechtlichen und stralenbaulichen Gegebenheiten wurden dazu
eruiert und zunachst MaRinahmen in Ansatz gebracht, welche sich durch einen geringen Kostenaufwand
kennzeichnen. An erster Stelle sind hierbei streckenbezogene Begrenzungen der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit zu nennen. Es ist weiterhin zu beachten, dass sich die Gemeinde Alpen nicht in
Tragerschaft der Baulast der angezeigten Streckenabschnitte befindet und daher ohne Einwiligung und
Kooperation mit den entsprechenden Baulasttragern die nachfolgend dargestellten Malinahmen nicht wird

umsetzen kdnnen.

3.4.1 Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten

Eine Begrenzung der aktuell zulassigen Hochstgeschwindigkeit wird in diesem Larmaktionsplan fur die den
Larmminderungsmalnahmen 1 bis 3 zugehdrigen Streckenabschnitte veranlasst. In allen Bereichen, fir
welche eine Reduzierung der zulassigen HoOchstgeschwindigkeit vorgesehen ist, betragt die derzeit

zugelassene Hochstgeschwindigkeit 100 km/h.

Laut [UBA-Larmaktionsplanung] ist die Wirkung einer Geschwindigkeitsabsenkung von 100 km/h auf 70 km/h
auf Bundes- und LandesstraBen mit einer Reduzierung der Dauerschallpegel um 3,4 dB verbunden.
Beriicksichtigt wird dabei der Verkehrsmix fir Pkw und Schwerverkehr basierend auf den Standardwerten der
[RLS-19] fur Bundes- und Landesstrallen.

Larmminderungsmalnahme 1 (Xantener Stralle, B57)

¢ MaRnahme: Reduzierung der zul&ssigen Hochstgeschwindigkeit von derzeit 100 km/h auf 70 km/h
fur drei verschiedene Teilabschnitte (siehe Abbildung 31)
e Beginn Abschnitt 1 (in Fahrtrichtung Stdost): Grenze Gemeinde Alpen/Stadt Xanten

e Ende Abschnitt 1 (in Fahrtrichtung Stdost): etwa 30 m hinter Abzweig ,Bosserhofsweg"

(Beginn ,,Tempo 70")
e Streckenlange Abschnitt 1: ca. 1.820 Meter
e Beginn Abschnitt 2 (in Fahrtrichtung Studost): etwa auf Hohe Abzweig ,,Hochfeldweg"

e Ende Abschnitt 2 (in Fahrtrichtung Sudost): etwa 130 m vor Abzweig ,Riller Weg“

(Beginn ,,Tempo 70")
e Streckenlange Abschnitt 2: ca. 560 Meter
e Beginn Abschnitt 3 (in Fahrtrichtung Sitdost): 140 m hinter Abzweig ,Riller Weg"

(Ende ,,Tempo 70%)
e Ende Abschnitt 3 (in Fahrtrichtung Sudost): Beginn ,,Tempo 70*

e Gesamtlange: ca. 2.740 Meter
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Larmminderungsmalnahme 2 (Weseler Stralle, B58)

e MaBnahme: Reduzierung der zul&ssigen Hochstgeschwindigkeit von derzeit 100 km/h auf 70 km/h
im Bereich ,Alte StraBe/Riller Weg" (siehe Abbildung 31)

e Beginn in Fahrtrichtung Nordost: Aufhebung ,,Tempo 70" im Bereich Abzweig , Alte StraBe*

e Ende in Fahrtrichtung Nordost: etwa 50 Meter hinter Abzweig ,,Riler Weg*

e Streckenlange: ca. 400 Meter

LArmminderungsmalnahme 1

=

Larmminderungsmalnahme 2
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Abbildung 31: Streckenabschnitte der LarmminderungsmalRnahmen 1 + 2 (gelbe Linien mit rotem Rand);
Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten auf der Xantener Strale (B57) und Weseler Stralle
(B58) von derzeit 100 km/h auf 70 km/h
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Larmminderungsmafinahme 3 (Xantener Stralle, L137)

e MaRBnahme: Reduzierung der zul&ssigen Hochstgeschwindigkeit von derzeit 100 km/h auf 70 km/h
(siehe Abbildung 32)

e Beginn in Fahrtrichtung Sudost: Aufhebung ,Tempo 70", etwa 350 Meter siiddstlich Knotenpunkt
B57(Xantener StralRe)/B58(Weseler Stralle)

e Ende in Fahrtrichtung Sudost: Beginn ,,Tempo 70", etwa 130 Meter vor Knotenpunkt L137
(Xantener StraRe)/Drupter Strale

e Streckenlange: circa 280 Meter

Larmminderungsmalnahme 4 (Xantener Stralle, L137)

¢ MaRnahme: Reduzierung der zulassigen H6chstgeschwindigkeit von derzeit 100 km/h auf 80 km/h
(siehe Abbildung 32)

e Beginn in Fahrtrichtung Sudost: Aufhebung ,,Tempo 70", etwa 130 Meter hinter Knotenpunkt
L137 (Xantener Stralle)/Drupter Stralle

e Ende in Fahrtrichtung Sudost: Grenze Gemeinde Alpen/Stadt Rheinberg

e Streckenlange: ca. 1.830 Meter

LArmminderungsmalnahme 3

=

/

Larmminderungsmalnahme 4
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Abbildung 32: Streckenabschnitt der Larmminderungsmalnahmen 3 (gelb) und 4 (orange);
Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h auf 70 km/h bzw. 80 km/h
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3.4.2 Larmmindernde Fahrbahnoberflachen

Larmmindernde StraBendeckschichten wurden im Strategischen Larmaktionsplan der Gemeinde Alpen
bereits im Jahr 2013 als grundsatzlich geeignete Malknahme zur Reduktion von Umgebungslarm diskutiert.
Diese sollen im Zuge der Larmaktionsplanung konkret fur die Xantener Strale (B57 und L137) sowie flr
Teilabschnitte der Weseler Strale (B58) ihren Einsatz finden. Die Minderungswirkung larmmindernder
Fahrbahnoberflachen kann ausgehend von einem Gussasphalt gemaR [UBA-Larmaktionsplanung] in

Streckenabschnitten mit einer Geschwindigkeit von 70 km/h rund 2,3 dB betragen.

Neben den Larmminderungseffekten durch Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten in den
zuvor dargestelliten Streckenabschnitten, wird fir die auf dem Gemeindegebiet Alpen larmkartierten
Bereiche der Xantener StraBe (B57 und L137) Uber die gesamte Lange von 4,0 Kilometer (B57) bzw.
2,7 Klometer (L137) der Einsatz eines larmarmen Fahrbahnbelages ersucht. Die MaRnahme einer
larmmindernden Fahrbahnoberflache kommt hier insbesondere in Betracht, da sich die entsprechenden
Streckenabschnitte bereits in Teilbereichen durch eine verminderte Geschwindigkeitszulassung von
grotenteils 70 km/h kennzeichnen (vgl. Abbildung 33) und sich Uber das Instrument der

Geschwindigkeitsreduktion nur noch schwer weitere Reduzierungen der Dauerschallpegel realisieren lassen.

Des Weiteren kennzeichnet sich die Xantener Stralle durch wiederholt sehr eng an der Fahrbahn befindliche
Wohngebaude mit Dauerschallpegeln Loen und Lnight weit oberhalb der Ausldseschwelle (teils Loen = 70 dB(A)),

sodass in diesen Streckenabschnitten eine Larmreduktion dringlich geboten erscheint.

Auch fur Teilabschnitte der Bundesfernstralle 58 (Weseler Strale) sollen l&rmmindernde
StraRendeckschichten verbaut werden. Bei diesen Bereichen handelt es sich zum einen um den
Kreuzungsbereich der Weseler Stralle (B58) und der Rathausstrafle (K32), zum anderen um einen
Streckenabschnitt der Weseler StraBe, welcher sich in norddstlicher Richtung an den Knotenpunkt
Xantener StraBe (B57)/Weseler Stralle (B58) anschliefit. In diesen Bereichen befinden sich u.a. mit der
»Riller Siedlung" weitere Betroffenheitsschwerpunkte, entlang der Weseler Strale zudem Einzelwohngebaude

mit besonders starken Larmeinwirkungen.

Larmminderungsmalnahme 5 (Xantener Stralle, B57)

¢ MaRnahme: Aufbringen einer larmreduzierenden StralBendeckschicht (z.B. Asphaltbeton 0/11)
(siehe Abbildung 33)

e Beginn in Fahrtrichtung Stidost: Grenze Gemeinde Alpen/Stadt Xanten

e Ende in Fahrtrichtung Stdost: Knotenpunkt Xantener Stralle (B57)/Weseler Stralle (B58)

e Streckenlénge: ca. 4.040 Meter
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Larmminderungsmafinahme 6 (Weseler StralRe, B58)

e MaBnahme: Aufbringen einer larmreduzierenden StralBendeckschicht (z.B. Asphaltbeton 0/11)
(siehe Abbildung 33)

e Beginn in Fahrtrichtung Nordost: Knotenpunkt Xantener Stralle (B57)/Weseler Stralle (B58)

e Ende in Fahrtrichtung Nordost: etwa 50 Meter hinter Abzweig ,Riller Weg"

e Streckenlange: ca. 740 Meter

Larmminderungsmafinahme 7 (Weseler StralRe, B58)

¢ MaRnahme: Aufbringen einer larmreduzierenden Strallendeckschicht (z.B. Asphaltbeton 0/11) im
Kreuzungsbereich ,Weseler StraBe/RathausstraBe* (siehe Abbildung 34)

e Beginn in Fahrtrichtung Nordost: etwa 115 Meter vor dem Knotenpunkt ,,Weseler StraBe/
RathausstraBe*

e Ende in Fahrtrichtung Nordost: etwa 115 Meter hinter dem Knotenpunkt ,Weseler StraBe/
RathausstraBe*

e Streckenldnge: ca. 230 Meter

Larmminderungsmalnahme 5

=

Larmminderunasmalnahme 6
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Abbildung 33: Streckenabschnitte der Larmminderungsmalnahmen 5 (schwarz-rot) und 6 (schwarz-gelb);
Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages
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Larmminderunasmalnahme 7

=
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Abbildung 34: Streckenabschnitt der LarmminderungsmalRnahme 7 (schwarz-blau); Einbau eines larmmindernden
Fahrbahnbelages

Larmminderungsmalnahme 8 (Xantener Stralle, L137)

¢ MaRnahme: Aufbringen einer larmreduzierenden StralBendeckschicht (z.B. Asphaltbeton 0/11)
(siehe Abbildung 35)

e Beginn in Fahrtrichtung Stdost: Knotenpunkt Weseler Stralle (B58)/Xantener Stralle (L137)

e Ende in Fahrtrichtung Sudost: Grenze Gemeinde Alpen/Stadt Rheinberg

e Streckenlange: c. 2.730 Meter
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Larmminderungsmalinahme 8

=
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Abbildung 35: Streckenabschnitt der Larmminderungsmaflnahme 8 (schwarz-orange); Einbau eines [armmindernden
Fahrbahnbelages

3.4.3 Larmschutzwand

Die Larmminderungswirkung von Larmschutzwénden und-wallen ist in besonderem Malle abhangig von
deren Lange, HOhe und zur Entfernung zur Quelle der Gerauscheinwirkungen. Je naher die bauliche

SchallschutzmaRlnahme an die Quelle orientiert ist, umso gréier ist deren Abschirmwirkung.

Das Umweltbundesamt berziffert in ihrer Broschire ,Ldrmaktionsplanung — Larmminderungseffekte von
MaBnahmen [UBA-Larmaktionsplanung] die Minderungswirkung von Schallschutzwanden und -wallen in

einer Entfernung bis zu 500 m hinter der Wand bei maximal 14 dB im Nahbereich und 1 dB in der Ferne.

Die vom Umweltbundesamt fir eine Wandhdhe von 3 Meter bei einer Lange von 300 Meter genannten
Wirksamkeiten, mittig hinter der Wand, sind in Tabelle 19 fur eine Hohe des Immissionspunktes von 3 Meter,
6 Meter und 9 Meter dargestellt. Siebasiert auf einer stark pauschalisierten Betrachtung. Die Wand wurde

dabei direkt an den Fahrbahnrand verortet, die Entfernungen beziehen sich auf die Fahrbahnmitte.
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Angaben der Minderungswirkung in einer Immissionshohe von 4 Meter, wie diese fur die Larmkartierung

relevant ist, werden nicht gemacht und nachfolgend in Anlehnung an Tabelle 19 konservativ abgeschatzt

(siehe Tabelle 20).

Tabelle 19: Minderungswirkung in dB mittiger hinter einer 300 m langen Larmschutzwand
fir eine Wandhéhe von 3 m
Beurteilungshohe /-1 4 20 m 50 m 100 m 200 m 500 m
Entfernung hinter Wand
3 m H6he -12 -11 -9 -5 -2 -1
6 m Hohe -7 -10 -9 -6 -3 -1
9 m H6he -6 -10 -9 -7 -4 -1

Larmminderungsmaflnahme 9 (Bundesautobahn 57)

¢ MaBnahme: Verlangerung der bestehenden Larmschutzwand ndordlich der A57 auf H6he der
Wohngebdude ,Issumer Weg 32" und ,Issumer Weg 34" um etwa 650 Meter in west-nordwestliche
Richtung (siehe Abbildung 36)

e Begqinn in Fahrtrichtung West-Nordwest: westliches Ende bestehende Larmschutzwand

e Ende in Fahrtrichtung West-Nordwest: kurz vor Unterfiihrung der Handelsstrale

e Lange: c. 650 Meter

Abbildung 36 stellt die bestehende (blaue Linie) sowie geplante Minderungsmallnahme in Form einer
Larmschutzwand mit etwa 3 Meter Mindesth6he (violette Linie) dar. Die bestehende Wand weist eine Lange
von etwa 280 Meter auf. Geplant ist die Verlangerung dieser Wand in west-nordwestliche Richtung um etwa

650 Meter. Die Minderungswirkung in einer Immissionshohe von 4 Metern wird in Anlehnung an

Tabelle 19 wie folgt abgeschatzt:

Tabelle 20: abgeschatzte Minderungswirkung in Dezibel hinter der insgesamt ca. 940 m langen Larmschutzwand

fur eine Wandhdhe von 3 m, an den in Abbildung 36 dargestellten, senkrecht zur Wand befindlichen
Wohngebaude

Beurteilungsh6he /
Entfernung hinter Wand

10 m 20m 50 m 100 m 200 m 500 m
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Abbildung 36: Darstellung der vorhandenen Larmschutzwand an der Bundesautobahn 57 (blaue Linie) sowie der
geplanten Verlangerung dieser Wand (violette Linie); dargestellt sind zudem die Abstande der in der
Larmkartierung erfassten Wohngebaude zur abgeschirmten Fahrbahnmitte als auch die Kern- und
Randbereiche der Minderungswirkung (innerhalb bzw. auflerhalb der roten Linien)

3.4.4 Passive Schallschutzmalnahmen

Die [DIN4109-1] regelt in Deutschland die Mindestanforderungen an den baulichen Schallschutz von u.a.
Wohnungen, Wohnheimen, Hotels und Krankenhausern. Ziel ist dabei der Schutz von Raumen, welche nicht
nur dem vortibergehenden Aufenthalt dienen, wie beispielsweise Wohnzimmer, Wohn-Ess-Kuchen,
Schlafzimmer oder Kinderzimmer. Um sowohl den Gesundheitsschutz zu gewéahrleisten als auch den Schutz
vor unzumutbaren Belastigungen wird fur die vorgenannten schutzbeduirftigen R&ume ein
Grundgerauschpegel von 25 dB(A) zugelassen. Dabei kann jedoch auch bei Erflllung der Norm nicht

verhindert werden, dass es zu subjektiv belastigenden Gerauschen von auen kommt.

Belastigungen, die als nicht zumutbar oder als beeintrachtigend fir die Gesundheit zu bewerten sind, sollen

mit Erfillung der Norm vermieden werden.
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Schutzbedurftige Nutzungen vor schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des [BImSchG] zu bewahren ist
auch eine allgemeine Aufgabe der Bauleitplanung. Hierzu kdnnen in den Bebauungsplanen geméan § 9
Abs. 1 Nr.24 [BauGB] Festsetzungen aufgenommen werden, welche auf Grundlage der [DIN 4109-1] die
Anforderungen an den Schallschutz sicherstellen. Zumeist wird dabei auf die Erfullung der

Mindestanforderungen fir die kombinierte Schalldammung der Aullenfassaden und Fenster abgezielt.

In den Geltungsbereichen &lterer Bebauungspléane oder in Bereichen des unbeplanten Innen- bzw.
Aulenbereiches gemé&n 88 34 und 35 [BauGB] fehlen derartige Mindestanforderungen zumeist und wurden

ehemals auch im Baugenehmigungsverfahren von Wohngeb&auden nicht ausreichend berlcksichtigt.

Fur die larmkartieren Bereiche mit Wohnbebauung und Dauerschallpegeln auf dem Niveau bzw. oberhalb
der Ausloseschwelle von Lpen = 65 dB(A) und Lnight = 55 dB(A) wurde fir all jene Wohngebaude, die auch
nach Durchfuhrung der zuvor dargestelliten MinderungsmalRnahmen weiterhin entsprechenden
Gerauschpegeln ausgesetzt sind, gepriift, ob sie sich innerhalb des Geltungsbereiches eines
Bebauungsplans mit festgesetzten Anforderungen an den baulichen Schallschutz gemafl [DIN 4109-1]

befinden. Fur alle Wohngebaude, fur welche dies der Fall ist, gilt der passive Schallschutz damit als erfllt.

Fur alle weiteren Wohngebaude sind passive SchallschutzmaRnahmen durchzufuhren, die sicherstellen, dass
die baulichen Schalldamm-Eigenschaften der AulRenfassaden, Fenster, Rollladenkasten, etc. in ihrer
Kombination die Einhaltung der Anforderungen der [DIN 4109-1] erfullen. Auch der Einbau technischer
Laftungseinrichtungen zur Beluftung der SchlafrAume ist dabei ins Auge zu fassen, um die Schlafqualitat zu
erhdhen. Die entsprechenden Wohngebaude, fir welche der Larmaktionsplan passive

SchallschutzmaRnahmen vorsieht, werden in den Tabellen 25 und 26 aufgefihrt.

35 Wirksamkeit der geplanten MalRhahmen zur Larmminderung

In den Tabellen 21 und 22 werden die Pegelklassen der Larmbelastung fir den 24-Stunden-Tag (Loen) sowie
die Nachtzeit (Lnight), vor sowie nach Durchfuhrung der Larmminderungsmalnahmen, fur diejenigen
Wohngebaude dargestellt, welche zuvor von einem Erreichen der Ausldseschwelle betroffen waren

(vgl. Tabelle 12).

Die Wirkung der L&rmminderungsmaflnahmen liegt, wie in den Kapiteln 3.4.1 bis 3.4.3 beschrieben, in einem
Bereich von etwa 2,3 bis 3,4 dB fur larmmindernde StralBendeckschichten und Reduzierungen der zulassigen
Ho6chstgeschwindigkeit sowie bis zu maximal 9 dB in der Schutzwirkung einer im Nahbereich befindlichen
Larmschutzwand. GemaR [LAl-Hintergrundpapier] bewirken bereits Pegelreduzierungen unterhalb 3 dB eine

deutliche Verringerung subjektiver Belastigungswirkungen bei den Larmbetroffenen (vgl. [Ortscheid/Wende].
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Da sich die Pegelreduzierungen unterhalb der Larmkartierungs-Spannweite der Pegelklassen von 5 dB
bewegen, wurden die in den Fassadenpunkten der entsprechenden Wohngeb&ude hinterlegten
Pegeldaten zu Grunde gelegt und um den Betrag der jeweiligen Pegelreduzierungen der
Minderungsmaflnahme verringert. Ein Wohngebaude wurde einer entsprechenden Pegelklasse dann
zugeordnet, wenn dieser Pegel an mindestens zwei Fassadenseiten erreicht oder Uberschritten wurde (vgl.
Kapitel 1.5.6 und 2.5.2).

Es werden nachfolgend in den Tabellen 21 und 22 die Minderungswirkungen auf die Wohngebaude im
Bereich der Ausloseschwelle dargestellt, welche durch LarmminderungsmalBnahmen fir den
Beurteilungszeitraum 24-Stunden-Tag sowie innerhalb der Nachtzeit zu erwarten sind. Die zusatzliche Wirkung
des Einbaus larmmindernder StralRendeckschichten in den Tabellen separat betrachtet, da diese
MafRnahmen sowohl finanziell als auch unter planerischen und zeitichen Gesichtspunkten schwerer

umzusetzen sind.

Fir den 24-Stunden-Tag (Loen) ergeben sich die folgenden Pegelklassen an den untersuchten

Wohngeb&auden vor und nach Umsetzung der zuvor beschriebenen Larmminderungsmafnahmen:

Tabelle 21: Vergleich der ermittelten Pegelklassen vor und nach Umsetzung der zugehdrigen
Larmschutzmalinahme fir den Beurteilungszeitraum 24-Stunden-Tag (Loen)

Loen-Pegelklasse Loen-Pegelklasse Loen-Pegelklasse
ohne MaRRnahmen MaRnahmen 1-4 /9 alle MaBnahmen
60 dB(A) < Loen

< 65 dB(A)
60 dB(A) < Loen 60 dB(A) < Loen
< 65 dB(A) < 65 dB(A)
60 dB(A) < Loen 60 dB(A) < Loen
< 65 dB(A) < 65 dB(A)

Adresse der
Larmbetroffenheit

Alte LandstraBe 10

Alte Landstrale 12

Alte Landstrale 14

Alte Stralle 76

Drupter Weg 61

Gartenstrale 23 a 60 dB(A) < Loen

< 65 dB(A)

55 dB(A) < Loen
< 60 dB(A)

Gartenstralle 28

HandelsstralRe 79 60 dB(A) < Loen 60 dB(A) < Loen
< 65 dB(A) < 65 dB(A)
60 dB(A) < Loen 60 dB(A) < Lpen

< 65 dB(A) < 65 dB(A)

HandelsstralRe 83

Issumer Weg 32
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Adresse der Loen-Pegelklasse Loen-Pegelklasse Loen-Pegelklasse
Larmbetroffenheit ohne MaRnahmen MaRnahmen 1-4 /9 alle MaRnahmen

Issumer Weg 34

Jagerruh 23 60 dB(A) < Loen 60 dB(A) < Loen
< 65 dB(A) < 65 dB(A)

Rathausstrale 88 60 dB(A) < Loen
< 65 dB(A)

Rillerweg 130 60 dB(A) < Loen
< 65 dB(A)

Rillerweg 132

Romerweg 1

Weseler Stralle 11

Weseler Stralle 11a

Weseler Stralle 13

Weseler Stralle 17

Weseler Stralle 19

Weseler Stralle 116

Weseler Strale 15 60 dB(A) < Loen
< 65 dB(A)

Weseler Strale 118 60 dB(A) < Loen 60 dB(A) < Loen
< 65 dB(A) < 65 dB(A)

Xantener Stralle 2

Xantener Stralle 6

Xantener Stralle 13

Xantener Stralle 14

Xantener Stralle 16

Xantener Stralle 18

Xantener Stralle 20
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Adresse der
Larmbetroffenheit

Xantener Stralle 22

Xantener Stralle 26

Xantener Stralle 27

Xantener Stralle 29

Xantener StralRe 37

Xantener Stralle 38

Xantener Stralle 39

Xantener Stralle 40

Xantener Stralle 43

Xantener Stralle 49

Xantener Stralle 51

Xantener Stralle 53

Xantener Stralle 53 a

Xantener StralRe 57

Xantener Stralle 58

Xantener Stralle 60

Xantener Stralle 62

Xantener Stralle 65

Xantener Stralle 67

Xantener Stralle 68

Xantener Stralle 91

Loen-Pegelklasse
ohne MalRnahmen

Loen-Pegelklasse
MaRnahmen 1-4 /9

60 dB(A) < Loen
< 65 dB(A)

Loen-Pegelklasse

alle MaRnahmen

60 dB(A) < Loen
< 65 dB(A)

60 dB(A) < Loen
< 65 dB(A)

60 dB(A) < Loen
< 65 dB(A)

60 dB(A) < Loen
< 65 dB(A)

60 dB(A) < Loen
< 65 dB(A)

60 dB(A) < Loen
< 65 dB(A)

60 dB(A) < Loen
< 65 dB(A)

60 dB(A) < Loen <
65 dB(A)

60 dB(A) < Loen
< 65 dB(A)

60 dB(A) < Loen
< 65 dB(A)

60 dB(A) < Loen
< 65 dB(A)

60 dB(A) < Loen
< 65 dB(A)

Textteil
Seite 83 von 101



Adresse der
Larmbetroffenheit

Loen-Pegelklasse
ohne MalRnahmen

Loen-Pegelklasse
MaRnahmen 1-4 /9

Loen-Pegelklasse
alle MaRnahmen

Xantener Stralle 93

60 dB(A) < Loen 55 dB(A) < Loen

Xantener Stralle 94

Xantener Stralle 96

Xantener Stralle 98

< 65 dB(A) < 60 dB(A)
60 dB(A) S Loen
< 65 dB(A)
60 dB(A) S Loen 60 dB(A) S Loen
< 65 dB(A) < 65 dB(A)
60 dB(A) S Loen

< 65 dB(A)

Xantener Stralle 100

Xantener Stralle 102

Xantener Stralle 113

Xantener Stralle 116

60 dB(A) < Loen
< 65 dB(A)

Xantener Stralle 120

60 dB(A) < Loen
< 65 dB(A)

Xantener Stralle 122

60 dB(A) < Loen
< 65 dB(A)

Xantener Stralle 123

Xantener Stralle 125

Xantener Stralle 126

Xantener Stralle 128

Xantener Stralle 129

Xantener Stralle 132

60 dB(A) < Loen
< 65 dB(A)

Xantener StralBe 135

60 dB(A) < Loen
< 65 dB(A)

Xantener Stralle 137

60 dB(A) < Loen
< 65 dB(A)

Xantener Stralle 142

Xantener Stralle 143

Xantener Stralle 145

60 dB(A) < Loen
< 65 dB(A)
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Adresse der
Larmbetroffenheit

Loen-Pegelklasse
ohne MalRnahmen

Loen-Pegelklasse
MaRnahmen 1-4 /9

Loen-Pegelklasse
alle MaRnahmen

Xantener Stralle 147

60 dB(A) < Loen
< 65 dB(A)

Xantener Stralle 148

Xantener Stralle 149

Xantener Stralle 150

60 dB(A) < Loen
< 65 dB(A)

Xantener Stralle 152

60 dB(A) < Loen
< 65 dB(A)

60 dB(A) < Loen
< 65 dB(A)

Xantener Stralle 153

Xantener Stralle 154

Xantener Strale 166 a

Xantener Stralle 166 b

60 dB(A) < Lpen
< 65 dB(A)

60 dB(A) < Loen 55 dB(A) < Loen
< 65 dB(A) < 60 dB(A)

60 dB(A) < Lpen 60 dB(A) < Loen
< 65 dB(A) < 65 dB(A)

Xantener Stralle 167

Xantener Stralle 171

Xantener Stralle 171 a

Xantener StralBe 174

60 dB(A) < Loen
< 65 dB(A)

Xantener StralRe 177

60 dB(A) < Loen
< 65 dB(A)

Xantener Strale 180

Xantener Stralle 186

60 dB(A) < Loen
< 65 dB(A)

Xantener Stralle 187

60 dB(A) < Loen
< 65 dB(A)

Xantener Stralle 191

60 dB(A) < Loen
< 65 dB(A)

60 dB(A) < Loen
< 65 dB(A)

Xantener Stralle 194

60 dB(A) < Loen
< 65 dB(A)

Xantener Stralle 198

60 dB(A) < Loen
< 65 dB(A)
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Vor Umsetzung der Larmminderungsmaflnahmen sind Uber den 24-Stunden-Tag 93 Wohngeb&ude von
Dauerschallpegeln oberhalb der Auslésewerte von Loen 2= 65dB(A) betroffen. Durch die
Geschwindigkeitsreduzierungen und die Errichtung der Larmschutzwand an der Bundesautobahn 57
reduziert sich die Anzahl an betroffenen Wohngebauden um 17 auf 76 Wohngebé&ude. Die Erneuerung der
Fahrbahnoberflachen mit einer larmmindernden StraRendeckschicht senkt die Pegel weiter, sodass
insgesamt noch 49 Wohngebaude nach Umsetzung der vorgesehenen Larmminderungsmafnahmen von

Dauerschallpegeln ab Erreichen der Ausldsewerte betroffen sind.

Fir den Nachtzeitraum (Lnignt) ergeben sich die folgenden Pegelklassen an den untersuchten

Wohngebauden vor und nach Umsetzung der zuvor beschriebenen Larmminderungsmalnahmen:

Tabelle 22: Vergleich der ermittelten Pegelklassen vor und nach Umsetzung der zugehdrigen
LarmschutzmaRnahme fir den Beurteilungszeitraum Nacht (Lnight)

Adresse der Lnight-Pegelklasse Lnight-Pegelklasse Lnight-Pegelklasse
Larmbetroffenheit MaRnahmen 1-4 /9 alle MaBnahmen
55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight 50 dB(A) < Lnight
Alte L 1
te Landstrafe 10 <60 dB(A) <60 dB(A) < 55 dB(A)
55 dB(A) < Lnight 50 dB(A) < Lnight 50 dB(A) < Lnight
Alte L 12
te Landstrafe <60 dB(A) < 55 dB(A) < 55 dB(A)
55 dB(A) < Lnight 50 dB(A) < Lnight 50 dB(A) < Lnight
Alte L 14
te Landstrafe <60 dB(A) < 55 dB(A) < 55 dB(A)
< Lni < Lni < Lni
Alte Strafe 76 60 dB(A) < Lnight 60 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
< 65 dB(A) < 65 dB(A) < 60 dB(A)
. 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
D 2
Upter Strafte 6 <60 dB(A) <60 dB(A) <60 dB(A)
Gartenstralle 23 a 55 dB(A) < Lnight 50 dB(A) < Lnight
Lnight < 50 dB(A
< 60 dB(A) < 55 dB(A) Nioht A
Gartenstralle 28 60 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
< 65 dB(A) < 60 dB(A) < 60 dB(A)
Handelsstralle 75a 55 dB(A) < Lnight 50 dB(A) < Lnight 50 dB(A) < Lnight
< 60 dB(A) < 55 dB(A) < 55 dB(A)
Handelsstralle 76 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
< 60 dB(A) < 60 dB(A) < 60 dB(A)
HandelsstralRe 79 55 dB(A) < Lnight 50 dB(A) < Lnight 50 dB(A) < Lnight
< 60 dB(A) < 55 dB(A) < 55 dB(A)
Handelsstralle 83 60 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
< 65 dB(A) < 60 dB(A) < 60 dB(A)
Issumer Weg 32 60 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
< 65 dB(A) < 60 dB(A) < 60 dB(A)
Issumer Weg 34 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
< 60 dB(A) < 60 dB(A)
Jagerruh 23 55 dB(A) < Lnight 50 dB(A) < Lnight 50 dB(A) < Lnight
< 60 dB(A) < 55 dB(A) < 55 dB(A)
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Adresse der
Larmbetroffenheit

Lnight-Pegelklasse

Lnight-Pegelklasse
MaRnahmen 1-4 /9

Lnight-Pegelklasse
alle MalRnahmen

Rathausstralle 88

55 dB(A) < Lnight

55 dB(A) < Lnignt

55 dB(A) < Lnight

< 60 dB(A) < 60 dB(A) < 60 dB(A)
Rathausstrale 90 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
< 60 dB(A) < 60 dB(A) < 60 dB(A)
Rillerweg 126 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Luight 50 dB(A) £ Lnight
< 60 dB(A) < 60 dB(A) < 55 dB(A)
Rillerweg 128 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight 50 dB(A) £ Lnight
< 60 dB(A) < 60 dB(A) < 55 dB(A)
Rillerweg 130 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) £ Luight 50 dB(A) £ Lnight
< 60 dB(A) < 60 dB(A) < 55 dB(A)
Rillerweg 132 60 dB(A) < Lnignt 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
< 65 dB(A) < 60 dB(A) < 60 dB(A)
Romerweg 1 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
< 60 dB(A) < 60 dB(A) < 60 dB(A)
Weseler Strake 11 60 dB(A) < Lnight 60 dB(A) < Lnight 60 dB(A) < Lnight
< 65 dB(A) < 65 dB(A) < 65 dB(A)
Weseler StralRe 11la 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
< 60 dB(A) < 60 dB(A) < 60 dB(A)
Weseler Strake 13 60 dB(A) < Lnight 60 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
< 65 dB(A) < 65 dB(A) < 60 dB(A)
Weseler Stralke 15 60 dB(A) < Lnignt 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
< 65 dB(A) < 60 dB(A) < 60 dB(A)
Weseler Strake 17 60 dB(A) < Lnight 60 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
< 65 dB(A) < 65 dB(A) < 60 dB(A)
Weseler Strake 19 60 dB(A) < Lnight 60 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
< 65 dB(A) < 65 dB(A) < 60 dB(A)
Weseler Strake 116 60 dB(A) < Lnight 60 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
< 65 dB(A) < 65 dB(A) < 60 dB(A)
Weseler Stralke 118 55 dB(A) < Lnignt 50 dB(A) < Lnight 50 dB(A) < Lnight
< 60 dB(A) < 55 dB(A) < 55 dB(A)
Xantener StraBe 2 60 dB(A) < Lnight 60 dB(A) < Lnight 60 dB(A) < Lnight
< 65 dB(A) < 65 dB(A) < 65 dB(A)
Xantener Stralle 6 60 dB(A) < Lnight 60 dB(A) < Lnight 60 dB(A) < Lnight
< 65 dB(A) < 65 dB(A) < 65 dB(A)
Xantener Stralke 13 60 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
< 65 dB(A) < 60 dB(A) < 60 dB(A)
Xantener StraRe 14 60 dB(A) < Lnight 60 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
< 65 dB(A) < 65 dB(A) < 60 dB(A)
Xantener Stralke 16 60 dB(A) < Lnight 60 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
< 65 dB(A) < 65 dB(A) <60 dB(A)
Xantener StralBe 18 60 dB(A) < Lnight 60 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
< 65 dB(A) < 65 dB(A) < 60 dB(A)
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Adresse der
Larmbetroffenheit

Lnight-Pegelklasse

Lnight-Pegelklasse
MaRnahmen 1-4 /9

Lnight-Pegelklasse
alle MalRnahmen

Xantener Stralle 20

55 dB(A) < Lnight

55 dB(A) < Lnignt

55 dB(A) < Lnight

< 60 dB(A) < 60 dB(A) < 60 dB(A)
Xantener StraRe 22 60 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
< 65 dB(A) < 60 dB(A) < 60 dB(A)
Xantener Stralke 26 60 dB(A) < Lnignt 60 dB(A) < Lnight 60 dB(A) < Lnight
< 65 dB(A) < 65 dB(A) < 65 dB(A)
Xantener StraRe 27 60 dB(A) < Lnight 60 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
< 65 dB(A) < 65 dB(A) < 60 dB(A)
Xantener Strale 29 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight 50 dB(A) < Lnight
< 60 dB(A) <60 dB(A) < 55 dB(A)
Xantener Strake 37 55 dB(A) < Lnignt 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
< 60 dB(A) < 60 dB(A) < 60 dB(A)
Xantener Stralke 38 55 dB(A) < Lnignt 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
< 60 dB(A) <60 dB(A) <60 dB(A)
Xantener Stralke 39 55 dB(A) < Lnignt 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
< 60 dB(A) <60 dB(A) <60 dB(A)
Xantener Stralke 40 60 dB(A) < Lnignt 60 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
< 65 dB(A) < 65 dB(A) < 60 dB(A)
Xantener Strale 42 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight 50 dB(A) < Lnight
< 60 dB(A) <60 dB(A) < 55 dB(A)
Xantener Stralke 43 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight 50 dB(A) < Lnight
< 60 dB(A) <60 dB(A) < 55 dB(A)
Xantener StralRe 49 55 dB(A) < Lnignt 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
< 60 dB(A) < 60 dB(A) < 60 dB(A)
Xantener Strale 51 55 dB(A) < Lnignt 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
< 60 dB(A) < 60 dB(A) < 60 dB(A)
Xantener Stralke 53 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
< 60 dB(A) < 60 dB(A) < 60 dB(A)
Xantener Stralle 53 a 55 dB(A) < Lnignt 50 dB(A) < Lnight 50 dB(A) < Lnight
< 60 dB(A) < 55 dB(A) < 55 dB(A)
Xantener StraBe 57 55 dB(A) < Lnight 50 dB(A) < Lnight 50 dB(A) < Lnight
< 60 dB(A) < 55 dB(A) < 55 dB(A)
Xantener Strale 58 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight 50 dB(A) < Lnight
< 60 dB(A) < 60 dB(A) < 55 dB(A)
Xantener Strale 60 55 dB(A) < Lnignt 50 dB(A) < Lnight 50 dB(A) < Lnight
< 60 dB(A) < 55 dB(A) < 55 dB(A)
Xantener StralBe 62 55 dB(A) < Lnight 50 dB(A) < Lnight 50 dB(A) < Lnight
< 60 dB(A) <55 dB(A) <55 dB(A)
Xantener Stralke 65 55 dB(A) < Lnignt 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
< 60 dB(A) < 60 dB(A) <60 dB(A)
Xantener StralBe 67 60 dB(A) < Lnight 60 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
< 65 dB(A) < 65 dB(A) < 60 dB(A)
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Adresse der
Larmbetroffenheit

Lnight-Pegelklasse

Lnight-Pegelklasse
MaRnahmen 1-4 /9

Lnight-Pegelklasse
alle MalRnahmen

Xantener Stralle 68

55 dB(A) < Lnight

55 dB(A) < Lnignt

55 dB(A) < Lnight

< 60 dB(A) < 60 dB(A) < 60 dB(A)
Xantener StralRe 91 60 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight 50 dB(A) < Lnight
< 65 dB(A) < 60 dB(A) < 55 dB(A)
< Lni < Lni
Xantener StraRe 93 55 SEE)AJB_(;;.W 50 S:éAd)B_(X;.gm Lnight < 50 dB(A)
Xantener Strale 94 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight 50 dB(A) < Lnight
< 60 dB(A) < 60 dB(A) < 55 dB(A)
Xantener StralRe 96 55 dB(A) < Lnight 50 dB(A) < Lnight 50 dB(A) < Lnight
< 60 dB(A) < 55 dB(A) < 55 dB(A)
Xantener Stralke 98 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight 50 dB(A) < Lnight
< 60 dB(A) < 60 dB(A) < 55 dB(A)
Xantener Strake 100 60 dB(A) < Lnignt 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
< 65 dB(A) < 60 dB(A) < 60 dB(A)
Xantener Stralle 102 60 dB(A) < Lnignt 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
< 65 dB(A) < 60 dB(A) < 60 dB(A)
Xantener StralRe 113 55 dB(A) < Lnignt 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
< 60 dB(A) < 60 dB(A) < 60 dB(A)
Xantener Strale 116 60 dB(A) < Lnignt 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
< 65 dB(A) < 60 dB(A) < 60 dB(A)
Xantener Strale 120 55 dB(A) < Lnignt 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
< 60 dB(A) < 60 dB(A) < 60 dB(A)
Xantener Strale 122 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight 50 dB(A) < Lnight
< 60 dB(A) < 60 dB(A) < 55 dB(A)
Xantener StraRe 123 60 dB(A) < Lnight 60 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
< 65 dB(A) < 65 dB(A) < 60 dB(A)
Xantener Strale 125 60 dB(A) < Lnight 60 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
< 65 dB(A) < 65 dB(A) < 60 dB(A)
Xantener StraBe 126 55 dB(A) < Lnignt 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
< 60 dB(A) < 60 dB(A) < 60 dB(A)
Xantener Stralke 128 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
< 60 dB(A) < 60 dB(A) < 60 dB(A)
Xantener StraRe 129 60 dB(A) < Lnight 60 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
< 65 dB(A) < 65 dB(A) < 60 dB(A)
Xantener StraRe 132 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
< 60 dB(A) < 60 dB(A) < 60 dB(A)
Xantener StraBe 135 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
< 60 dB(A) < 60 dB(A) < 60 dB(A)
Xantener StraBe 137 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight 50 dB(A) < Lnight
< 60 dB(A) < 60 dB(A) < 55 dB(A)
Xantener Stralke 142 55 dB(A) < Lnignt 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
< 60 dB(A) < 60 dB(A) < 60 dB(A)
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Adresse der
Larmbetroffenheit

Lnight-Pegelklasse

Lnight-Pegelklasse
MaRnahmen 1-4 /9

Lnight-Pegelklasse
alle MalRnahmen

Xantener Stralle 143

55 dB(A) < Lnight

55 dB(A) < Lnignt

55 dB(A) < Lnight

< 60 dB(A) < 60 dB(A) < 60 dB(A)
Xantener StralRe 145 60 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight 50 dB(A) < Lnight
< 65 dB(A) < 60 dB(A) < 55 dB(A)
Xantener StraRe 147 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight 50 dB(A) < Lnight
< 60 dB(A) < 60 dB(A) < 55 dB(A)
Xantener StraRe 148 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
< 60 dB(A) < 60 dB(A) < 60 dB(A)
Xantener StralRe 149 60 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
< 65 dB(A) <60 dB(A) <60 dB(A)
Xantener StraRe 150 55 dB(A) < Lnignt 55 dB(A) < Lnight 50 dB(A) < Lnight
< 60 dB(A) < 60 dB(A) < 55 dB(A)
Xantener Stralke 152 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight 50 dB(A) < Lnight
< 60 dB(A) <60 dB(A) < 55 dB(A)
Xantener Strale 153 60 dB(A) < Lnignt 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
< 65 dB(A) <60 dB(A) <60 dB(A)
Xantener Strale 154 55 dB(A) < Lnignt 55 dB(A) < Lnight 50 dB(A) < Lnight
< 60 dB(A) < 60 dB(A) < 55 dB(A)
Xantener StralBe 166 a 55 dB(A) < Lnignt 50 dB(A) < Lnight 50 dB(A) < Lnight
< 60 dB(A) < 55 dB(A) < 55 dB(A)
Xantener StraRe 166 b 55 dB(A) < Lnight 50 dB(A) < Lnight 50 dB(A) < Lnight
< 60 dB(A) < 55 dB(A) < 55 dB(A)
Xantener Strale 167 60 dB(A) < Lnignt 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
< 65 dB(A) < 60 dB(A) < 60 dB(A)
Xantener Strale 171 60 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
< 65 dB(A) < 60 dB(A) < 60 dB(A)
Xantener StraBe 171 a 60 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
< 65 dB(A) < 60 dB(A) < 60 dB(A)
Xantener Strale 174 60 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Light 50 dB(A) < Lnight
< 65 dB(A) < 60 dB(A) < 55 dB(A)
Xantener StraRe 177 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Light 50 dB(A) < Lnight
< 60 dB(A) < 60 dB(A) < 55 dB(A)
Xantener StraRe 180 60 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
< 65 dB(A) < 60 dB(A) < 60 dB(A)
Xantener Strale 186 55 dB(A) < Lnignt 55 dB(A) < Lnight 50 dB(A) < Lnight
< 60 dB(A) < 60 dB(A) < 55 dB(A)
Xantener StraBe 187 60 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
< 65 dB(A) < 60 dB(A) < 60 dB(A)
Xantener StralRe 191 55 dB(A) < Lnignt 50 dB(A) < Lnight 50 dB(A) < Lnight
< 60 dB(A) <55 dB(A) <55 dB(A)
Xantener StraRe 194 60 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
< 65 dB(A) < 60 dB(A) < 60 dB(A)
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Adresse der Lnight-Pegelklasse Lnight-Pegelklasse Lnight-Pegelklasse

Larmbetroffenheit MaRnahmen 1-4 /9 alle MaRnahmen

Xantener Strale 198 60 dB(A) < Lnignt 55 dB(A) < Lnight 55 dB(A) < Lnight
< 65 dB(A) < 60 dB(A) < 60 dB(A)

Vor Umsetzung der Larmminderungsmalnahmen sind im Nachtzeittaum 99 Wohngeb&ude von
Dauerschallpegeln oberhalb der Auslosewerte von Lngnt = 55 dB(A) betroffen. Durch die
Geschwindigkeitsreduzierungen und die Errichtung der Larmschutzwand an der Bundesautobahn 57
reduziert sich die Anzahl an betroffenen Wohngebauden um 16 auf 83 Wohngebaude. Die Erneuerung der
Fahrbahnoberflachen mit einer larmmindernden StraBendeckschicht senkt die Pegel weiter, sodass
insgesamt noch 63 Wohngeb&aude nach Umsetzung der vorgesehenen Larmminderungsmafnahmen von

Dauerschallpegeln ab Erreichen der Auslésewerte betroffen sind.

Die Tabellen 23 und 24 geben eine Ubersicht iber die Anzahl aller larmbetroffenen Personen fiir den
24-Stunden-Tag sowie den Nachtzeitraum, jeweils separat unter Beriicksichtigung der Umsetzung der
Larmminderungsmalnahmen 1 bis 4 (Geschwindigkeitsreduzierungen) zusammen mit Larmminderungs-
malnahme 9 (Errichtung Larmschutzwand an A57) sowie zusatzlich fur die LarmminderungsmalRnahmen 5
bis 8 (l&rmmindernde Strafendeckschicht). In Klammern sind jeweils die Unterschiede der Betroffenenzahlen

im Vergleich zum Ist-Zustand angegeben.

Tabelle 23: Zusammenfassung der Betroffenenzahlen in den Larmpegelklassen, bestimmt Uber die separate
Ermittlung anhand der einzelnen Wohngeb&ude im gesamten Gebiet der Larmkartierung;
Beruicksichtigung der Larmminderungsmafnahmen 1 bis 4 und 9; in Klammern: Reduzierung der
Betroffenenzahl einer Pegelklasse in Vergleich zu den Kartierungsdaten

Beurteilungszeitraum Beurteilungszeitraum
24-Stunden-Tag (Loen) Nacht (Lnight)
Loen275 dB(A) /
LNight > 65 dB(A)
70 dB(A) < Loen < 75 dB(A)/ 59 (-58)
60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)
65 dB(A) < Loen < 70 dB(A)/ 237 (+15)
55 dB(A) < Lnight < 60 dB(A)
60 dB(A) < Loen < 65 dB(A)/ 279 (-60) 440 (-29)
50 dB(A) < Lnight < 55 dB(A)
55 dB(A) < Loen < 60 dB(A)/ 937 (-112) —
Gesamt-Betroffene 1.492 (-220) 736 (-103)
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Tabelle 24: Zusammenfassung der Betroffenenzahlen in den Larmpegelklassen, bestimmt Uber die separate
Ermittlung anhand der einzelnen Wohngeb&ude im gesamten Gebiet der Larmkartierung;
Beriicksichtigung aller zuvor behandelter LarmminderungsmafRnahmen; in Klammern: Reduzierung der
Betroffenenzahl einer Pegelklasse in Vergleich zu den Kartierungsdaten

Beurteilungszeitraum Beurteilungszeitraum
24-Stunden-Tag (Lpen Nacht (Lnight
Lpen>75 dB(A) /
LNight 2 65 dB(A)
70 dB(A) < Loen < 75 dB(A)/ 15 (-102)
60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A)
65 dB(A) < Loen < 70 dB(A)/ 212 (-10)
55 dB(A) < Lnight < 60 dB(A)
60 dB(A) < Loen < 65 dB(A)/ 317 (-22) 420 (-49)
50 dB(A) < Lnight < 55 dB(A)
55 dB(A) < Loen < 60 dB(A)/ 911 (-138) ---
Gesamt-Betroffene 1.369 (-316) 647 (-192)

Es zeigt sich, dass nach Durchfiihrung der Schallschutzmaahmen eine deutliche Reduzierung der Anzahl an
Betroffenen, die Dauerschallpegeln ab H6he der Ausldseschwelle ausgesetzt sind, erreicht werden kann.
Dabei reduziert sich die Anzahl an Betroffenen im Beurteilungszeitraum 24-Stunden-Tag von urspringlich
324 Personen Uber 276 Personen (nach Durchfiihrung der Larmminderungsmanahmen 1-4 und 9) auf
schliefllich 168 Personen. Dies entspricht einem Rickgang von zun&chst 15 Prozent und schliefilich rund

48 Prozent.

Im Nachtzeitraum sinkt die Anzahl der Betroffenen, welche Dauerschallpegeln ab Erreichen der Auslésewerte
ausgesetzt sind von urspriinglich 370 Personen Uber 296 Personen (nach Durchfiihrung der Larmminderungs-
malnahmen 1-4 und 9) auf schlieBlich 227 Personen. Dies entspricht einem Rickgang von zun&chst

20 Prozent und schlieBlich rund 39 Prozent.

3.6 Wohngebaude mit MalRnahmen des passiven Schallschutzes

Wie in den vorigen Kapiteln und Abbildungen aufgezeigt, kann trotz Umsetzung der aktiven
LarmminderungsmaflRnahmen auf den dargestellten Streckenabschnitten nicht gewahrleistet werden, dass
die Dauerschallpegel von Lpen = 65 dB(A) bzw. Lnight = 55 dB(A) - und damit die Ausldseschwellen - an allen

Wohngebauden im Bereich der Larmkartierung unterschritten werden.

Die nachfolgende Tabelle 25 Gebaude, die sich innerhalb des Geltungsbereiches eines Bebauungsplans
befinden, welcher bereits Uber textliche Festsetzungen den Schutz vor AuBenlarm nach [DIN 4109-1]

sicherstellt, wurden griin markiert und bedirfen keiner weiteren SchallschutzmaRnahem.
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Tabelle 25 gibt eine Ubersicht Gber diejenigen Wohngebé&ude, fir welche nach Durchfiihrung aller aktiven

Larmminderungsmafnahmen weiterhin mit Dauerschallpegeln ab Hohe der Ausldseschwelle gerechnet

werden muss. Fur diese Wohngebaude soll der Immissionsschutz geméan den Anforderungen nach [DIN 4109-

1] dber passive SchallschutzmaRnahmen sichergestellt werden.

Gebaude, die sich innerhalb des

Geltungsbereiches eines Bebauungsplans befinden, welcher bereits Uber textliche Festsetzungen den Schutz

vor AuBenlarm nach [DIN 4109-1] sicherstellt, wurden grin markiert und bedurfen keiner weiteren

SchallschutzmalBnahem.

Tabelle 25: Auflistung der Wohngeb&aude mit geplanter L&rmminderung des Schallschutzes
anhand passiver Schallschutzmalnahmen

Adresse des Wohngebaudes

Adresse des Wohngebaudes

Adresse des Wohngeb&audes

Alte Stralle 76

Xantener Stralle 14

Xantener Strale 120

Drupter Stralle 61

Xantener Stralle 16

Xantener Strale 123

Drupter Stralle 62

Xantener Stralle 18

Xantener StralRe 125

Gartenstralle 28

Xantener Stralle 20

Xantener StralRe 126

HandelsstralRe 76

Xantener Stralle 22

Xantener Strale 128

Handelsstralle 83

Xantener Stralle 26

Xantener StralRe 129

Issumer Weg 32

Xantener Stralle 27

Xantener StralRe 132

Issumer Weg 34

Xantener Stralle 37

Xantener StralRe 135

Rathausstralle 88

Xantener Stralle 38

Xantener StralBe 142

Rathausstralle 90

Xantener Stralle 39

Xantener StralBe 143

Rillerweg 132

Xantener Stralle 40

Xantener StralRe 148

ROmerweg 1

Xantener Stralle 49

Xantener StralBe 149

Weseler StralRe 11

Xantener Stralle 51

Xantener Stralle 153

Weseler Stralle 11a

Xantener Stralle 53

Xantener Stralle 167

Weseler StralRe 13

Xantener Stralle 65

Xantener StralBe 171

Weseler Stralle 15

Xantener Stralle 67

Xantener Stralle 171 a

Weseler StralRe 17

Xantener Stralle 68

Xantener StralRe 180

Weseler StralRe 19

Xantener Stralle 91

Xantener StralBe 187

Weseler StralBe 116

Xantener Stralle 100

Xantener Stralle 194

Xantener Stralle 2

Xantener StralRe 102

Xantener StralRe 198

Xantener Stralle 6

Xantener Stralle 113

Xantener Stralle 13

Xantener StralRe 116
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3.6.1 Erweiterter Schallschutz fir Gebaude mit verlarmten Fassadenabschnitten

Die Gemeinde Alpen mdchte sicherstellen, dass auch die Gebaude lber einen ausreichenden Schallschutz
verfigen, die nur in kleineren Teilbereichen von Gerauschpegeln ab Erreichen der Ausléseschwelle betroffen
sind. Nach den vorherigen Berechnungen war es fur die Einordnung eines Gebaudes mafRgeblich, dass
mindestens an zwei Fassadenseiten entsprechende Gerauschpegel zu verzeichnen sind. Erganzend hierzu
gibt

Tabelle 26 eine Ubersicht liber all die Wohngebaude, welche nach Umsetzung aller zuvor beschriebenen
Larmminderungsmalinahmen an mindestens einem Fassadenpunkt Gerauschpegel ab Erreichen der
Ausléseschwelle aufweisen. Flr diese Wohngebaude soll der Immissionsschutz ebenfalls gemall den
Anforderungen nach [DIN 4109-1] Uber passive SchallschutzmaRnahmen sichergestellt werden. Gebaude,
die sich innerhalb des Geltungsbereiches eines Bebauungsplans befinden, welcher bereits Giber textliche
Festsetzungen den Schutz vor AuRenlarm nach [DIN 4109-1] sicherstellt, wurden griin markiert und bedurfen

keiner weiteren Schallschutzmalnahem.

Tabelle 26: Auflistung der Wohngeb&aude mit geplanter Larmminderung des Schallschutzes
anhand passiver SchallschutzmaBnahmen

Adresse des Wohngeb&audes Adresse des Wohngeb&audes

Adresse des Wohngeb&udes

Dahlackerweg 23 Mittelweg 9 Xantener Stralle 114
Dahlackerweg 30 Mittelweg 15 Xantener Stralle 122
Drupter Stralle 62 Mittelweg 17 Xantener Stralle 137
Handelsstrale 67 Mittelweg 19 Xantener Stralle 145

HandelsstralBe 67a Mittelweg 25a Xantener Stralle 147

HandelsstralRe 75 Mittelweg 27 Xantener Stralle 150
HandelsstralRe 75a Mittelweg 33 Xantener Stralle 152
HandelsstralBe 79 Riller Weg 128 Xantener StralRe 154

Hochfeldweg 3

Von-Galen-Stralle 34

Xantener StralRe 166b

Hochfeldweg 5

Xantener Stralle 29

Xantener StralBe 174

Issumer Weg 24

Xantener Stralle 42

Xantener Stralte 177

Lindenallee 38

Xantener Stralle 94

Xantener StralRe 186

Mittelweg 1 Xantener Stralle 96
Mittelweg 7 Xantener Stralle 98
3.7 Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm

Weitere verkehrliche Planungen aus den Bereichen FuRgangerverkehr, Radverkehr,

offentlicher

Personennahverkehr sowie zum motorisierten Individualverkehr werden von der Gemeinde Alpen ausfthrlich

im Gemeindeentwicklungsplan Alpen 2030 dargestellt.
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Das Instrument der ruhigen Gebiete sowie die im Rahmen dieses Larmaktionsplans ausgewiesenen
Larmminderungsmafnahmen werden, wie die Hochrechnungen zeigen, zu einer langfristigen Reduzierung

des Verkehrslarms in der Gemeinde Alpen beitragen.

Zudem kdnnen weitere Mallnahmen der L&rmminderung in der nachsten Larmaktionsplanung, aufbauend

auf den hier vorliegenden Ergebnissen, geplant und umgesetzt werden.
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4 Ruhige Gebiete

Ruhige Gebiete in Stadten und Gemeinden bieten den Menschen einen wichtigen Raum fur Erholung und
Freizeit und tragen enorm zur standortlichen Lebensqualitat bei. Es ist daher eine wesentliche Aufgabe der
Larmaktionsplanung derartige RuUckzugsorte fur den Menschen zu erhalten und zu schitzen. Die
Gemeinde Alpen ist sich der Bedeutung des Schutzes ruhiger Gebiete auf ihrem Gemeindegebiet bewusst
und wird dieses Thema in den kommenden Jahren aktiv in der Gemeinde anstoflen. Die nachfolgenden
rechtlichen Rahmenbedingungen, die damit verbundenen Zielsetzungen sowie die zu beachtenden

Aspekte bei der Auswahl ruhiger Gebiete werden nachfolgend erlautert.

4.1 Rechtlicher Hintergrund der Ausweisung ruhiger Gebiete

Sowohl die 2002 in Kraft getretene EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG (Artikel 8 Abs 1) als auch das
Bundes-Immissionsschutzgesetz (§ 47d Abs. 2) bestimmen den Schutz ruhiger Gebiete als eine wesentliche
Zielsetzung im Rahmen der Larmaktionsplanung. Dadurch erganzt die Larmvorsorge die innerhalb des
Larmaktionsplans aufzustellenden MafRnahmen der Larmsanierung fir die stark von Umgebungslarm
betroffenen Siedlungsbereiche. Der Vorsorgegedanke ruhiger Gebiete ist ein wichtiger Baustein, um den
Burgerinnen und Burgern auch in Zukunft Gebiete mit hoher Aufenthaltsqualitat zur Erholungsfunktion und
Freizeitgestaltung zur Verfiigung zu stellen. Die Stadte und Gemeinden sind daher aufgefordert, derartige
ruhige Gebiete mit Schutzanspruch zu identifizieren und zukunftig innerhalb ihrer stadtebau- und
landschaftsplanerischen Uberlegungen rechtsverbindlich zu beriicksichtigen. Notwendig hierfiir ist
mittelfristig die Festsetzung der ausgewahlten ruhigen Gebiete beispielsweise innerhalb eines kommunalen
Flachennutzungs- oder Bebauungsplans. Die Larmaktionsplanung der aktuell vierten Runde fordert von den
Stédten und Gemeinden, sich mit dem Thema ,ruhige Gebiete" zu befassen, die Offentlichkeit Uber dieses

Thema zu informieren und die Planungen zum Schutz ruhiger Gebiete zu beginnen.

4.2 Kriterien zur Auswabhl ruhiger Gebiete

Die Kriterien zur Festsetzung ruhiger Gebiete unterscheiden sich zwischen den grofen Ballungsraumen und
Gemeinden. Im landlichen Raum ist ein ruhiges Gebiet durch die EU-Umgebungslarmrichtlinie definiert als
ein ,von der zustGndigen Behdrde festgelegtes Gebiet, welches keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe
oder Freizeitl&drm ausgesetzt ist". Rechtlich verbindliche Kriterien zur Eignung und Auswahl ruhiger Gebiete
bieten die der Larmaktionsplanung zugrunde liegenden Regelwerke nicht. Die zuvor genannte Definition
eines ruhigen Gebietes erfordert es lediglich, dass sich das ruhige Gebiet nicht innerhalb eines larmkartierten
Bereiches mit einem 24-Stunden-Tag-Pegel (Loen) > 55 dB(A) befindet. Dabei ist jedoch zu beachten, dass in
den Larmkarten der Gemeinden Gebiete mit einem 24-Stunden-Tag-Pegel < 55 dB(A) gemal den Kriterien
der [34. BImSchV] nicht dargestellt werden und dennoch einer signifikanten Gerauschbelastung unterliegen

kdénnen, welche dem Leitgedanken der ruhigen Gebiete méglicherweise zuwiderlauft.
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In der Praxis werden derzeit absolute Loen-Pegel von 40 bis 55 dB(A) umgesetzt, wobei der untere Wert fur
sehr ruhige Gebiete und der obere Wert als oberer Grenzwert angesetzt wird. In landschaftlich gepragten
Erholungsraumen sollten jedoch Lpen-Pegel von 50 dB(A) nicht Uberschritten werden. In Innenbereichen
soliten die ausgewahlten Flachen um etwa 6 bis 10 dB(A) ruhiger als die larmbelasteten Bereiche der
Umgebung sein und das subjektive Larmempfinden bzw. die Storwirkung der vorherrschenden Gerausche

sollte mitberucksichtigt werden.

Aber auch das Einzugsgebiet und die Zugéanglichkeit solite bei der Auswahl ruhiger Gebiete beachtet
werden. So sollten ruhige Gebiete mdglichst wohnungsnah bzw. fufflaufig zu erreichen und fur die
Offentlichkeit frei zugéanglich sein. Eine Verbindung eines ruhigen Gebietes zu weiteren Gebieten mit
Erholungscharakter kann als zusatzliches Qualitatsmerkmal betrachtet werden. Ein sehr haufiges Kriterium zur
Auswahl eines ruhigen Gebietes ist die Art der Flachennutzung. Die Kommunen, welche bisher ruhige

Gebiete festgesetzt haben, entschieden sich zumeist fir mindestens eine der folgenden Flachenkategorien:

o Altstadtkerne

¢ FFH-Gebiete

¢ Grunflachen und Parkanlagen
e Kurgebiete

e Landwirtschaftsflachen

¢ Naturschutzgebiete

e Waldflachen

e Wasserflachen

Die unklaren Vorgaben beziuglich der Kriterien zur Festlegung ruhiger Gebiete erdffnen den Kommunen
jedoch auch Handlungsspielrdume. Besondere qualitative Aspekte des Gemeinde-, Landschafts- und
Naturbildes kdnnen somit unter Berlicksichtigung der subjektiven Wiinsche der Birgerinnen und Blrger im
Rahmen partizipativer Prozesse angestoRen und bericksichtigt werden. Das Zusammenspiel zwischen den
durch die Larmkartierung erbrachten akustischen Informationen uUber das Gemeindegebiet und den
spezifischen Ortskenntnissen der Bevolkerung bietet die Méglichkeit, runige Gebiete mit hoher Akzeptanz
und Aufenthaltsqualitat zu ermitteln und fur diese sowie kiinftige Generationen als lebenswerte Raume mit

Erholungsfunktion zu erhalten.

Die Gemeinde Alpen stellt im Rahmen dieses Larmaktionsplans die in den Abbildungen 37 und 38 griin
gekennzeichneten Flachen als Potenzialflachen zur Ausweisung ruhiger Gebiete vor. Es handelt sich dabei
um eine Flache unmittelbar westlich des Alpener Ortskerns am Hohen- und Muhlenweg sowie um eine

weitere Potenzialflache am Haagschen Berg in etwa 1,5 Kilometer Entfernung zur Siedlung Bénninghardt.
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Abbildung 37: Ruhiges Gebiet ,,Hohenweg-MUhlenweg"

Abbildung 38: Ruhiges Gebiet ,,Haagscher Berg"
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5 Mitwirkung der Offentlichkeit am Larmaktionsplan

5.1 Zeitraum der Offentlichkeitsbeteiligung

Die Beteiligung der Offentlichkeit an diesem Larmaktionsplan erfolgte tiber vier Wochen, beginnend vom
29.05.2024.

5.2 Art der offentlichen Mitwirkung und teilnehmenden Interessentrager

Die Offentlichkeitsbeteiligung erfolgte sowohl online Uber das Portal Beteiligung.NRW als auch durch

offentliche Auslegung des Entwurfs im Rathaus der Gemeinde Alpen.

5.3 Beriicksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit

Uber die Einwendungen, wahrend der Offenlage des Larmaktionsplans, wird die Verwaltung der
Gemeinde Alpen abwagen und entscheiden. Dabei berlticksichtigte Einwendungen modifizieren den Inhalt

des Larmaktionsplans.

54 Dokumentation der Offentlichkeitsbeteiligung

Die Ergebnisse der dffentlichen Konsultationen werden in einem 2-spaltigen Word-Dokument protokolliert.
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6 Evaluierung des Larmaktionsplans

6.1 Uberpriifung der Umsetzung von MaRnahmen

Die Gemeinde Alpen plant, nach spatestens vier Jahren ab Inkrafttreten des Larmaktionsplans — und somit
ein Jahr vor der gesetzlichen Uberarbeitungspflicht - die Umsetzung der in diesem Larmaktionsplan
dargestellten MaRnahmen zu Uberprifen, sofern zuvor durch die entsprechenden Trager der Baulast die

notwendigen Freigaben hierzu erteilt wurden.

6.2 Uberprifung der Wirksamkeit von MalRnahmen

Die Gemeinde Alpen plant, nach Durchfuhrung der nachsten Larmkartierungsrunde einen Soll-Ist-Vergleich
zur Wirksamkeit der in diesem Larmaktionsplan dargesteliten MalRnahmen durch Auswertung der damit

verbundenen Larmkarten sowie ggf. weiterer Uberpriifungsinstrumente.
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7 Inkrafttreten des Larmaktionsplans

Der Larmaktionsplan tritt gemafl dem Ratsbeschluss vom 25.6.2024 und unter Beachtung der kommunal-

verfassungsrechtlichen Fristen am __.07.204 in Kraft.

Die europarechtlichen Fristvorgaben werden somit eingehalten.
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A Ubersichtskarten Gemeinde und StralRen
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Planinhalt:
Lageplan

© Land NRW (2024) dI-de/by-2-0

Mastab:
keine Angabe

Kommentar:
Darstellung des Verwaltungsgebietes der
Gemeinde Alpen

Anhang
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Planinhalt:
Lageplan

© Land NRW (2024) dI-de/by-2-0

Mastab:
keine Angabe

Kommentar:
Satellitenfoto Gemeinde Alpen

Anhang
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Planinhalt:
Lageplan

© Landesbetrieb Stralenbau NRW

Mastab:
keine Angabe

Kommentar:

Bundesautobahnen, Bundesfernstralien,
Landesstrallen und Kreisstralen auf dem Gebiet der
Gemeinde Alpen (und angrenzender
Verwaltungseinheiten) mit Darstellung der
durchschnittlich taglichen Verkehrsstarken (DTV,
Hochrechnung fur das Jahr 2019)
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Planinhalt:
Lageplan

© Land NRW (2024) dI-de/by-2-0

Mastab:
keine Angabe

Kommentar:

Uberblick uiber die larmkartierten (aquablau) und
nicht-larmkartierten (schwarz-braun gestreiften)
verkehrsreichen HauptverkehrsstraBen auf dem
Gebiet der Gemeinde Alpen
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B Larmkarten - Kartierung 2022

Anhang
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Farbkodierung geméan [DIN 45682]

Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Larmkarte fur den 24-Stunden-Tag (Loen)
(0:00 bis 24:00 Uhr)

L NRW (2024) dI- -2- L. _— . L.
©land (2024) dl-de/by-2-0 Hohe des Immissionsrasters: 4,0 m Uber Gelande

Mafstab:
keine Angabe
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Farbkodierung geméan [DIN 45682]

Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Larmkarte fur den Nachtzeitraum (Lnignt)
(22:00 bis 6:00 Uhr)

L NRW (2024) dI- -2- L. _— . L.
©land (2024) dl-de/by-2-0 Hohe des Immissionsrasters: 4,0 m Uber Gelande

Mafstab:
keine Angabe
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Farbkodierung geméan [DIN 45682]

Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Larmkarte fur den 24-Stunden-Tag (Loen)
(0:00 bis 24:00 Uhr)

L NRW (2024) dI- -2- L. _— . L.
©land (2024) dl-de/by-2-0 Hohe des Immissionsrasters: 4,0 m Uber Gelande

Mafstab:
keine Angabe
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Farbkodierung geméan [DIN 45682]

Planinhalt:
Lageplan

© Land NRW (2024) dI-de/by-2-0

Mafstab:
keine Angabe

Kommentar:
Larmkarte fir den Nachtzeitraum (Lnignt)
(22:00 bis 6:00 Uhr)

Hohe des Immissionsrasters: 4,0 m Uber Gelande

Anhang
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Farbkodierung geméan [DIN 45682]

Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Larmkarte fur den 24-Stunden-Tag (Loen)
(0:00 bis 24:00 Uhr)

L NRW (2024) dI- -2- L. _— . L.
©land (2024) dl-de/by-2-0 Hohe des Immissionsrasters: 4,0 m Uber Gelande

Mafstab:
keine Angabe
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Farbkodierung geméan [DIN 45682]

Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Larmkarte fur den Nachtzeitraum (Lnignt)
(22:00 bis 6:00 Uhr)

L NRW (2024) dI- -2- L. _— . L.
©land (2024) dl-de/by-2-0 Hohe des Immissionsrasters: 4,0 m Uber Gelande

Mafstab:
keine Angabe
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Farbkodierung geméan [DIN 45682]

Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Larmkarte fur den 24-Stunden-Tag (Loen)
(0:00 bis 24:00 Uhr)

L NRW (2024) dI- -2- L. _— . L.
©land (2024) dl-de/by-2-0 Hohe des Immissionsrasters: 4,0 m Uber Gelande

Mafstab:
keine Angabe
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Farbkodierung geméan [DIN 45682]

Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Larmkarte fir den Nachtzeitraum (Lnignt)
(22:00 bis 6:00 Uhr)

L NRW (2024) dI- -2- L. _— . L.
©land (2024) dl-de/by-2-0 Hohe des Immissionsrasters: 4,0 m Uber Gelande

Mafstab:
keine Angabe
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Farbkodierung geméan [DIN 45682]

Planinhalt:
Lageplan

© Land NRW (2024) dI-de/by-2-0

Mafstab:
keine Angabe

Kommentar:
Larmkarte fur den 24-Stunden-Tag (Loen)
(0:00 bis 24:00 Uhr)

Hohe des Immissionsrasters: 4,0 m Uber Gelande

Anhang
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Farbkodierung geméan [DIN 45682]

Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Larmkarte fur den Nachtzeitraum (Lnignt)
(22:00 bis 6:00 Uhr)

L NRW (2024) dI- -2- L. _— . L.
©land (2024) dl-de/by-2-0 Hohe des Immissionsrasters: 4,0 m Uber Gelande

Mafstab:
keine Angabe
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Farbkodierung geméan [DIN 45682]

Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Larmkarte fur den 24-Stunden-Tag (Loen)
(0:00 bis 24:00 Uhr)

L NRW (2024) dI- -2- L. _— . L.
©land (2024) dl-de/by-2-0 Hohe des Immissionsrasters: 4,0 m Uber Gelande

Mafstab:
keine Angabe
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Farbkodierung geméan [DIN 45682]

Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Larmkarte fur den Nachtzeitraum (Lnignt)
(22:00 bis 6:00 Uhr)

L NRW (2024) dI- -2- L. _— . L.
©land (2024) dl-de/by-2-0 Hohe des Immissionsrasters: 4,0 m Uber Gelande

Mafstab:
keine Angabe
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Farbkodierung geméan [DIN 45682]

Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Larmkarte fur den 24-Stunden-Tag (Loen)
(0:00 bis 24:00 Uhr)

L NRW (2024) dI- -2- L. _— . L.
©land (2024) dl-de/by-2-0 Hohe des Immissionsrasters: 4,0 m Uber Gelande

Mafstab:
keine Angabe
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Farbkodierung geméan [DIN 45682]

Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Larmkarte fur den Nachtzeitraum (Lnignt)
(22:00 bis 6:00 Uhr)

L NRW (2024) dI- -2- L. _— . L.
©land (2024) dl-de/by-2-0 Hohe des Immissionsrasters: 4,0 m Uber Gelande

Mafstab:
keine Angabe
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C Larmminderungsmalnahmen
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Planinhalt:
Lageplan

© Land NRW (2024) dI-de/by-2-0

Mastab:
keine Angabe

Kommentar:

Streckenabschnitte mit Reduzierung der zulassigen
Ho6chstgeschwindigkeit von 100 km/h auf 70 km/h
(gelbe Linien)
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Planinhalt:
Lageplan

© Land NRW (2024) dI-de/by-2-0

Mastab:
keine Angabe

Kommentar:

Streckenabschnitte mit Reduzierung der zulassigen
Ho6chstgeschwindigkeit von 100 km/h auf 70 km/h
(gelbe Linien) sowie Reduzierung der zulassigen
Ho6chstgeschwindigkeit von 100 km/h auf 80 km/h
(orange Linie)
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Planinhalt:
Lageplan

© Land NRW (2024) dI-de/by-2-0

Mastab:
keine Angabe

Kommentar:

Streckenabschnitte der
L&armminderungsmaBnahmen 5 und é ,,Einbau einer
larmmindernden Stralendeckschicht (schwarz-rote
und schwarz-gelbe Linie)
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Planinhalt:
Lageplan

© Land NRW (2024) dI-de/by-2-0

Mastab:
keine Angabe

Kommentar:

Streckenabschnitte der
L&armminderungsmaBnahmen 6 und 7 ,,Einbau einer
larmmindernden StraBendeckschicht (schwarz -
gelbe und schwarz-orange Linie)
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Planinhalt:
Lageplan

© Land NRW (2024) dI-de/by-2-0

Mastab:
keine Angabe

Kommentar:

Streckenabschnitt der Larmminderungsmaflnahme 8
»Einbau einer IGrmmindernden StraBendeckschicht
(schwarz -blaue Linie)
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Planinhalt:
Lageplan

© Land NRW (2024) dI-de/by-2-0

Mastab:
keine Angabe

Kommentar:

L&armminderungsmaBnahme 9 ,,Verldngerung einer
bestehenden L&rmschutzwand an der
Bundesautobahn 57"
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D Ruhige Gebiete
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Planinhalt:
Lageplan

© Land NRW (2024) dI-de/by-2-0

Mastab:
keine Angabe

Kommentar:
Darstellung ruhiges Gebiet ,,Hohenweg-MUhlenweg*
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Planinhalt:
Lageplan

© Land NRW (2024) dI-de/by-2-0

Mafstab:
keine Angabe

Kommentar:
Darstellung ruhiges Gebiet ,,Hohenweg-Mihlenweg"
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